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Seful Statului Major al Fortelor Aeriene,
generalul-locotenent Laurian ANASTASOF, in prezenta
ministrului apdrdrii nationale, Gabriel-Beniamin LES la

AUTOSVALUAREA
ESTATULEI NMAJOR AL

FORTELOR AFRIENE
pentre ansl T0T4

Autoevaluarea activit

In data de 26 ianuarie 2017, la sediul Statului Major al Fortelor Aeriene a avut loc
autoevaluarea categoriei noastre de forte gazduita de seful Statului Major al Fortelor
Aeriene, generalul-locotenent Laurian ANASTASOF, in prezenta ministrului
apararii nationale, Gabriel-Beniamin LES, a sefului Statului Major General,
generalul Nicolae-lonel CIUCA, a sefului Statului Major al Fortelor Terestre
generalul-locotenent dr. Dumitru SCARLAT si a sefului Statului Major al Fortelor

Navale, viceamiralul dr. Alexandru MiRSU.

Fortele Aeriene si-au intensificat eforturile pentru adaptarea la
cerintele actuale, apdrarea spatiului aerian al Romaniei si a spatiului
comun al NATO, executdrii misiunilor si indeplinirii angajamentelor
internationale asumate”, a afirmat generalul-locotenent Laurian
Anastasof.

De asemenea, contextul regional in care Fortele Aeriene isi
desfasoard activitatea se leaga de contextul geopolitic militar
actual: , Avem nevoie de stabilitate si coerentd in procesul de pregditire
apersonaluluisicapacitatiide luptd. E posibil ca Romania s fieinclusc
in programul de achizitie a avionului F-35, dar nu mai devreme de
10 ani de acum inainte”, a addugat seful SMFA.

Generalul-locotenent Anastasof a multumit Fortelor Terestre,
Fortelor Navale si Directiei Informatii Militare pentru modul in care
anul trecut au furnizat informatii pentru desfasurarea misiunilor
Fortelor Aeriene Romane.

Alocarile suficiente de resurse, precum si procesul de planificare
au insemnat foarte multe ore executate peste program. Bunurile
si serviciile de care au beneficiat Fortele Aeriene au dus la cresterea
numarului orelor de zbor si la imbunatatirea serviciului de
mentenantd pentru avioane.

A fost un an bun pentru repararea aviatiei de lupta, scoald,
pentru mentenanta rachetelor sol-aer si pentru asigurarea pieselor
de schimb sia suportuluilogistic la radare. Anul 2016 a reprezentat
un castig in infrastructura mai ales pentru platforma F-16. De
30 de ani nu s-a mai investit in navigatie si sisteme de comanda-
control. De asemenea, a fost imbunatatita capacitatea de
descoperire in domeniul supravegherii aeriene si avertizarii timpurii.

Aviatia de transport si-a mentinut capacitatea de a realiza toate
misiunile incredintate, iar instructia in scoald poate sustine trecerea
pe avionul F-16. Seful SMFA ne-a asigurat ca avem echipaje cu care
ne putem indeplini misiunile de lupta in orice moment.

Anul trecut s-au executat multe misiuni de Politie Aeriana,
evacuare medicala si sprijin activ cu grad ridicat de risc: ,Le
multumesc din inima oamenilor pentru modul in care au inteles s
respecte elementele si procedurile in executarea misiunilor aldturi de
partenerii din Aliantd!”, a tinut sa sublinieze generalul-locotenent
Anastasof.

Seful SMFA a precizat ca anul acesta va continua procesul de
restructurare si modernizare a Fortelor Aeriene, in concordanta
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autoevaluarea Fortelor Aeriene Romdne pe anul 2016

Laura MACAREScU & %=

cu prevederile Programului de transformare, dezvoltare siinzestrare
a Armatei Romaniei pana in anul 2027 si in perspectiva si ale
Directivei de planificare a apdrarii. Infrastructura in unitatile de
aviatie isi va continua procesul de dezvoltare, punandu-se accent
in 2017 si pe imbundtatirea conditiilor de munca si de viatd ale
personalului.

Seful Statului Major General a recunoscut eforturile depuse
anul trecut de personalul Fortelor Aeriene Romane: ,Multumim
pentru modulin care s-au desfdsurat toate activititile, care nu au fost
deloc putine. A fost un an cu putine evenimente deosebite. Am fost
foarte aproape de activitdtile dezvoltate la nivel de Forte Aeriene,
pentru instruirea pilotilor, mentenantd, ore de zbor, dezvoltarea
infrastructurii. Va doresc mult succes in anul care vine!”.

Ministrul apararii nationale, Gabriel-Beniamin Les, a declarat
ca Romania, fiind tara de granita pentru Uniunea Europeana si
pentru NATO, are responsabilitati mai mari:,, Din aceastd perspectivd,
prin programul Avion Multirol al Fortelor Aeriene nu a fost facutd o
simpld achizitie, ci acesta a reprezentat realizarea unei capabilitdti
militare”.

De asemenea, ministrul Les a facut cunoscut faptul cd se
urmareste o mai buna prioritizare a programelor de inzestrare
ce vizeaza Fortele Aeriene pentru a avea un echilibru intre
programele incepute si derularea altora noi. ,Asigurarea
capacitdtii de descurajare credibild si apdrare a spatiului aerian,
continuarea modernizdrii si dezvoltdrii infrastructurii
aerodromurilor, indeplinirea angajamentelor asumate de Romdnia
in relatia NATO, UE si partenerii aliati rdmdn obiectivele majore ce
privesc Fortele Aeriene. Avem in vedere si avansarea directiilor de
actiune pentru achizitia celei de-a doua escadrile de aparate F-16.
Vd multumesc pentru activitatea depusd in 2016, suntem in niste
coordonate nationale si globale diferite. Criza din Ucraina confirmd
cd decizia pentru structura Euroatlantica a fost o decizie foarte
bund pentru noi. Am dovedit pdnd acum cd suntem beneficiari si
furnizori de securitate. In teatrele de operatii suntem respectati si
dovedim calitate in ceea ce facem, militarii sunt ambasadorii nostri.
Vd asigur de toatd sustinera mea, pe partea de inzestrare si calitate
a vietii. Cei 2% din PIB alocati Armatei sunt o necesitate, nu un
moft, sunt lucruri pe care trebuie sd le facem impreund pentru a
neindeplini misiunile”, a concluzionat ministrul apardrii nationale.
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in perioada 13-15 decembrie 2016, la Baza Aeriana nr. 5 Monte Real s-a realizat acceptanta individuala,
receptia siinmatricularea a trei avioane F-16 MLU 5.2. care au intrat in exploatarea Fortelor Aeriene Romane.

Cele trei avioane F-16, dintre care unul in dubla comanda - 1611 si doua in simpla comanda - 1605 si
1606 - au fost receptionate conform termenilor contractuali si au ajuns in conditii foarte bune la Baza 86
Aeriana de la Borcea, in data de 15 decembrie 2016.




O altd zi cu semnificatie istoricd pentru
Fortele Aeriene Romane este ziua de
15 decembrie 2016, cand alte trei aeronave F-16
Fighting Falcon au aterizat la Baza 86 Aeriana.
A doua serie de avioane F-16 Fighting Falcon,
doud in simpla comanda (1605 si 1606) si una in
dubla comandd (1611) s-a alaturat celorlalte sase
avioane intrate in dotarea Escadrilei 53 Aviatie
Vanatoare la sfarsitul lunii septembrie 2016.

Cu aceasta ocazie, fostul ministru al apararii
nationale, Mihnea MOTOC, s-a intalnit cu pilotii
si personalul tehnico-ingineresc al Escadrilei 53
Aviatie Vanatoare din cadrul Bazei 86 Aeriene si a
afirmat: ,Ne concentrdm atentia pe completarea
primei escadrile, pe operationalizarea ei deplind,
pregatireasiformarea pilotilor sitehnicilor la cele mai
inalte standarde, cat si asupra intrdrii acestui tip de
avionlamisiunide Politie Aeriand aldturide avioanele
MiG-21 LanceR. Fortele Aeriene Romdnefacparte,in

Momente de la sosirea avioanelor F-16 pe pdmant romdnesc

prezent, din clubul F-16, ceea ce aduce posibilitatea
unei instruiri elitiste in peisajul romanesc de pilotaj”.

Primele sase aeronave F-16 Fighting Falcon
achizitionate de Romania - cinci in simpla
comanda si una in dubld comandd, modernizate
la standardul F-16 MLU 5.2R, au intrat in dotarea
Fortelor Aeriene Romane pe data de 29
septembrie 2016, iar ultimele trei avioane din
cele 12 cumparate din Portugalia vor fi livrate in
cursul acestui an.




EXERCITIU ROMANO-AMERICAN

1

Militarii Brigazii 1 Rachete Sol-Aer ,General Nicolae
Dascalescu” au participat alaturi de militarii americani din
Batalionul 5 din Regimentul 7 Artilerie si Aparare Aeriana din
cadrul Fortelor Terestre ale SUA, dislocate in Europa (USAREUR),
in perioada 1-12 noiembrie 2016, la exercitiul comun romano-
american de aparare aeriana PATRIOT SHOCK V. Exercitiul s-a
desfasuratin Tabara de Instructie si Poligonul de Trageri Sol-Aer
de la Capu Midia si s-a finalizat cu Ziua Distinsilor Vizitatori.

La Ziua Distinsilor Vizitatori
au participat comandantul
Componentei Operationale
Aeriene si loctiitorul sefului
Statului Major al Fortelor Aeriene,
generalul de flotila aeriana
Constantin DOBRE si
comandantul Batalionului 5 din
Regimentul 7 Artilerie si Apdrare
Aeriand, locotenent-colonelul
Douglas LYNCH, insotiti de ofiteri
din cadrul comandamentului
SMFA.

Delegatiaromana, condusa de
locotenent-colonelul Razvan
SPINU, loctiitor la Grupul 2 Luptd
din Brigada 1 Rachete Sol-Aer afost
formata din 90 de militari, o baterie
RSAHAWKPIP IR, iar delegatia US
Army Europe (USAREUR), condusa
de capitanul Michael TOPPING,

comandant Baterie Delta Patriot
din Batalionul de Artilerie 5 din
Regimentul 7 Artilerie si Aparare
Aeriand/US Army Europe, a fost
formata din 84 de militari, o baterie
PATRIOT si un element de comanda
de nivel batalion.

SCHIMB DE EXPERIENTA

La exercitiul bilateral romano-
american PATRIOT SHOCK V, de
nivel tactic cu trupe in teren au fost
implicate o baterie HAWK PIP Ill R
si una PATRIOT. Militarii celor doua
baterii de rachete sol-aer au
actionatin comun pentruangajarea
tintelor aeriene marcate, rea-
lizdndu-se interconexiunea tehnica
si procedurala intre cele doua
sisteme de comandd-control

Locotenent-colonel Gabriel IACOVITA _~
Cdpitan Laura MACARESCU

PATRIOT si HAWK. Scopul
exercitiului a fost antrenarea
echipelor bateriei HAWK PIP Il R
pentru ducerea actiunilor de
angajare a tintelor aeriene, prin
integrare cu cea PATRIOT, in cadrul
unui scenariu fictiv de aparare
aeriana.

Printre obiectivele principale
ale acestuia s-au numadrat
perfectionarea procedurilor
privind planificarea si ducerea in
comun a actiunilor de combatere
a unui inamic aerian, precum i
verificarea interoperabilitatii
sistemelor de comanda-control
ale celor doud structuri de rachete
sol-aer.

~Exercitul a reprezentat un
element de noutate”, a afirmat
locotenentul lonut CRIVATU: ,A
fost primul exercitiu de acest tip la
care a participat subunitatea. In
cadrul acestei activitdti am avut
oportunitatea de a verifica nivelul
de interoperabilitate al celor doud
sisteme si capacitatea de a lucrain
comun cu o structurda similara
dintr-o tard partenerd pe baza
procedurilor de operare standard
NATO, in conditii cat mai apropiate

de cele ale campului de luptd
modern”.

in calitate de comandant al
bateriei, locotenentul Crivdtu a
planificat si condus activitatea de
dislocare si redislocare a tehnicii,
a organizat dispozitivul de lupta
si a verificat pregatirea tehnicii
pentru ducerea actiunilor. Pe
timpul angajdrii tintelor aeriene
a lucrat impreund cu un ofiter de
legatura american intr-un punct
de comanda comun, de unde a
repartizat tintele catre cele doua
structuri.

Participantii la exercitiu au
avut parte si de un schimb de
experienta, in cadrul caruia o
parte dintre militarii nostri au
mers la bateria PATRIOT unde au
invatat cateva notiuni despre
aceasta tehnica si au fost
indrumati de catre operatorii
americani sa o opereze.

SISTEM DE
COMANDA-CONTROL
COMUN

Pe langa activitatile generale
detaliate mai sus, exercitiul de

La Ziua Distinsilor Vizitatori au participat comandantul Componentei Operationale Aeriene
si loctiitorul sefului Statului Major al Fortelor Aeriene, generalul de flotild aeriand
Constantin DOBRE si comandantul Brigdzii 1 Rachete Sol-Aer, colonel Claudiu HERMENIUC
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EXERCITIU ROMANO-AMERICAN

nivel tactic ,PATRIOT SHOCK V*,
executat de doua structuri de
rachete sol-aer de nivel baterie, a
vizat verificarea si validarea
capacitatii de integrare a celor
doua sisteme de arma intr-un
sistem de comanda-control (C2)
comun HAWK-PATRIOT.

Cele doua sisteme derachete
sol-aer integrate intr-o grupare
RSA au actionat in cadrul unui
scenariu fictiv pentru apararea
unuiobiectiv de pe litoral, ducand
actiuni de luptd in mod de
conducere independent.

Sistemul de comanda-control
a constat in realizarea legdturii de
date si comunicatii dintre ICC
PATRIOT (Information Coordination
Center) dislocat in Germania si
Punctul de Comanda al Bateriei
(BCP) PATRIOT dislocat in poligonul
Capu Midia (conexiune satelitara)
— pentru formarea imaginii aeriene
din zona de responsabilitate a
gruparii RSA si transmiterea acesteia
la Centrul de Operatii Tactice (TOC)
amplasat in dispozitivul de luptd al
bateriei HAWK.

De asemenea, s-a realizat
angajarea centralizata a tintelor
aeriene marcate aflate in
posibilitatile de lupta ale celor
doua sisteme de rachete sol-aer,
prin Centrul de Operatii Tactice si
Centrul de Distributie a Focului
(CDF) HAWK, respectiv Statia de
Control a Angajarilor (ECS)
PATRIOT.

Conexiunea celor doua
sisteme HAWK si PATRIOT a fost
asigurata printr-o interfata de
date — ADSI (Air Defense System
Integrator), cu rol in repartitia/
alocarea tintelor si conducerea
angajdrilor celor doua sisteme de
arma. Repartitia si angajarea
tintelor aeriene marcate catre

unitatile de tragere s-au realizat
prin actiunea comuna a celor doi
ofiteri tactici, american si roman,
operatori la interfata ADSI.

Militarii USAREUR au dislocat
in poligonul Capu Midia o baterie
PATRIOT constand in 6 lansatoare
pentru rachete de tip PAC-2 si
PAC-3, 1 x ECS (Engagement
Control Station) si 1 x BCP (Battery
Command Post) si elemente de
sprijin logistic.

IMPLICATIILE EXERCITIULUI

Exercitiul amarcatun moment
istoric atat pentru Armata
Romaniei, cat si pentru partenerii
americani. A fost prima data cand
un sistem de rachete PATRIOT a
ajuns in Romania.

Din schimbul de experienta
se pot desprinde cateva lectii
identificate care pot veni in
sprijinul militarilor romani. Printre
acestea ar fi intocmirea unor
proceduri de operare cat maiclare
si usor de pus in aplicare pentru
toti militarii din cadrul echipei de
luptd, adaptate nivelului de
competenta pentru fiecare post
de lupta.

Exercitiul ,PATRIOT SHOCK V"
a pregatit exercitiul ,TOBRUQ
LEGACY 17", pe care US Army
Europe I-a planificat in 2017 si
pentru care solicita implicarea
Fortelor Aeriene Romane cu
unitati de aparare aeriand cu baza
la sol.

Am reprodus si adaptat mai
jos un material preluat de pe
site-ul www.army.mil realizat de
catre sublocotenentul Brandt
ANGE si Spc. Jasmin FLORES, de
la Comanda Armatei a 10-a
Aeriana si de Aparare cu Rachete,
din 26 octombrie 2016.

Briefing in cadrul exercitiului

Baterie HAWK PIP lll R la exercitiul bilateral
romdno-american PATRIOT SHOCK V




Elemente ale bateriei HAWK
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EXERCITIUL PATRIOT SHOCK iIN ROMANIA
AL BATALIONULUI 5 DIN REGIMENTUL 7
ARTILERIE S| APARARE AERIANA INCEPE

KAISERSLAUTERN,
Germania - Bateria Delta,
Batalionul 5 din Regimentul
7 Artilerie si Aparare Aeriana
a realizat o repetitie pe 26
octombrie pentru a finaliza
sincronizarea operatiunilor
si pregadtirilor pentru detasa-
rea in Romania in vederea
participarii la exercitiul
PATRIOT SHOCK.

Militarii Bateriei Delta
adunati pentru repetitie au
fost entuziasmati la gandul
plecarii in misiune. Cu mai
putin de 72 de ore inainte,
acestor militari li s-a transmis
ca vor executa un exercitiu
cu detasare in Romania.

»Sunt incdantat de faptul
cd bateria noastrd a fost
aleasd pentru a desfdsura
aceastd misiune, a afirmat
locotenentul Nicholas
ONTIVEROS, ofiterul execu-
tiv al Bateriei Delta. Ni s-a
oferit o oportunitate unicd sa

demonstrdm rapiditatea
noastrd de mobilizare si, cind
vom ajungein Romania, viteza
de a deveni interoperabili”.
Pe masura ce Bateria
Delta se pregdtea pentru
ultima etapa a misiunii,
acestia au realizat ceva mai
profund. Nu numai ca erau
pregatiti sa fie detasati in
Romania, dar erau de aseme-
nea pe cale sa devind parte
a Istoriei Apararii Aeriene a
Statelor Unite, prin a fi prima
baterie americana de
PATRIOT care desfasoara
operatiuni in Romania.
Misiunea va demonstra
rezilienta liderilor si militari-
lor unitatii si le va creste
increderea in capabilitatile
platformelor mobile si in
sistemele de comanda a
misiunii, demonstrand astfel
angajamentul Statelor Unite
fata de aliatii si partenerii din
regiunea Marii Negre.

Traducere: Laura MACARESCU

———  Detasamentul american inainte
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. de sosirea in Romdnia

TO ROMANIA BEGINS

By 2nd Lt. Brandt Ange & Spc. Jasmin Flores, 10th Army Air
and Missile Defense Command October 26, 2016

KAISERSLAUTERN,
Germany - Delta Battery, 5th
Battalion, 7th Air Defense
Artillery Regiment conducted
aRehearsal of Concept Drilland
Initial Staging Area Operations
Oct. 26, in order to finish syn-
chronizing operations and
finish preparations for their
deployment to Romania for
Patriot Shock.

As the Soldiers from Delta
Battery, 5-7th ADA gathered
around the sand table in pre-
paration for their Rehearsal of
Concept Drill there was a
noticeable buzz of excitement
in the air. Less than 72 hours
ago, these Soldiers received
word that they were going to
execute a level three deploy-
ment readiness exercise or
Patriot Shock to Romania.

»lam excited that our battery
was chosen to conduct this mis-
sion,” stated 1st Lt. Nicholas
Ontiveros, the Delta Battery,
5-7th ADA executive officer, ,We

5_7]]4 PATRIOT SHOCK

have been given a very unique
opportunity to showcase both our
speed of assembly and, when we
get to Romania, our speed of
achieving interoperability.”

As Delta Battery coasts into
the final tasks for their initial
N-Hour Sequence assured that
they will easily meet their 72
hour deadline, they also begin
to realize something profound.
Not only are they about to
deploy to Romania, they are
also about to become a part of
U.S. Air Defense history by
being the first U.S. Patriot
Battery to conduct operations
in Romania.

This operation will show-
case the unit’s leaders’ and
Soldiers’ resilience and build
their confidence in the capabi-
lities of their mobility platforms
and mission command systems
while demonstrating the U.S.'s
commitment to its allies and
partners in the Black Sea
region.
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AGENDA

Vizita s-a concretizat intr-un schimb de experienta intre | |
reprezentanti ai corpurilor maistrilor militari si subofiterilor

din Fortele Aeriene ale Romdniei si Statele Unite ale Americii .

Vizita subofiterului
de comanda al Fortelor

fieriene ale Statelor
Unite ale Americii
din €uropa si Africa

/,/
Alex BALANESCU 5 g

Seful SMFA, generalul-locotenent Laurian ANASTASOF a
inmadnat sefului delegatiei americane Chief Master Sergeant
\Kaleth WRIGHT o macheta a avionului F-16 Fighting Falcon

Miercuri, 9 noiembrie 2016, o delegatie
militard americand condusa de Chief Master
Sergeant Kaleth WRIGHT, USAFE-AFRICA
Command Chief, a vizitat Statul Major al
Fortelor Aeriene (SMFA) in contextul dezvol-
tarii cooperarii militare bilaterale dintre
Fortele Aeriene ale Romaniei si Statele Unite
ale Americii, la nivelul corpurilor de maistri
militari si subofiteri. Delegatia romana a fost

condusa de cdtre plutonierul-adjutant
principal Daniel-Narcis SIMPETRU, subo-
fiter de comanda al SMFA, iar prezentarea
Fortelor Aeriene Romane si a rolului maistrilor
militari si subofiterilor a fost facutd de catre
plutonierul-adjutant principal Sorin
SAFTOIU, din biroul Informare si Relatii
Publice al Componentei Operationale
Aeriene.

Discutiile purtate au urmarit transferul de
cunostinte si experienta pe linia perfectiondrii
nivelului de pregdtire/instruire intre cele doua
corpuri ale categoriilor de forte armate.

Seful SMFA, generalul-locotenent
Laurian ANASTASOF, a participat la dezbateri
si a inmanat sefului delegatiei americane o
machetd a avionului F-16 Fighting Falcon, intrat
de curandin dotarea Fortelor Aeriene Romane.

$5G-86

La Hill Air Force Base, Utah,
Statele Unite ale Americii, intre 5 si
10 decembrie 2016, a avut loc
Reuniunea multinationald a
grupuluide lucru F-16 in domeniul
sigurantei aeronautice (SSG-86).

Scopul reuniunii a constat in
colaborarea pentru identificarea,
discutarea si definirea problemelor
de sigurantd aeronauticd legate de
proiectarea, dezvoltarea, testarea
si operarea aeronavei F-16 in
intreaga lume.

Grupul multinational de lucru
F-16 in domeniul sigurantei
aeronautice (SSG) intreprinde
urmdtoarele actiuni: prezinta
evolutia programului F-16 pentru a
fi conform cu standardele de
sigurantd si recomanda corectiile

CER SENIN & Nr. 1(148) ¢ 2017
www.roaf.ro

10

necesare pentru remedierea
deficientelor; prezintd sirecomanda
schimbari la functiile sistemelor/
subsistemelor si interfetelor care
afecteaza siguranta; prezinta si
recomanda actiunile de corectie
necesare pentru deficientele de
siguranta identificate de cdtre alte
organizatii pe linia sistemului de
armament; revede aspectele de
siguranta care implica modificdri
majore si atribuie spre rezolvare
deficientele de siguranta (action
item) si urmareste evolutia
procesului pand cand acestea sunt
rezolvate.

Pe parcursul conferintei s-au
revazut deficientele de siguranta
(action items), s-a dezbatut
implicatia factorului uman in

18]

Capitan-comandor Constantin ANDREI ﬁ

Aeronava F-16

accidentele aeronautice; s-au
discutat incidente in fazele de
decolare/aterizare; s-au discutat
aspecte despre sistemul automat
de prevenire a coliziunii cu solul
(AGCAS) si alte probleme specifice.

Prin participarea la aceasta
activitate si accesul la informatiile
acordate de celelalte state par-
ticipante, Escadrila 53 Vandtoare a

luat contact cu noile informatii pe
linie de sigurantd aeriana care
implica exploatarea aeronavei F-16.
De asemenea, afost familiarizata cu
solutiile propuse pentru cresterea
sigurantei aeriene. Prin schimbul de
informatii cu celelalte forte aeriene
participante se accelereaza procesul
de invatare si se pot evita greselile
facute de alte state.

INTEGRITATE - DEVOTAMENT — TENACITATE
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A Xl-a reuniune EATF

In perioada 12-14 decembrie 2016, la
Bruxelles a avut loca Xl-a reuniune a Comitetului
de management al initiativei ,Flota Europeana
de Transport Aerian/European Air Transport Fleet
(EATF)".

Reuniunea a Xl-a a Comitetului de
management al initiativei Flota Europeana de
Transport Aerian/European Air Transport Fleet
(EATF MC) a avut scopul de a stabili in cadrul
comun oferit de aceasta structura elemente din
diferite domenii de interes ale EATF privind
transportul aerian.

Reprezentantii tarilor participante au fost
interesati de atingerea obiectivelor activitatii de
a colecta, analiza si integra toate cerintele
nationale si obiectivele specifice, tinand cont de
facilitatile si mijloacele puse la dispozitie de cétre
EATF. Fiecare reprezentant a luat parte la discutii
si au fost facute precizari in ceea ce priveste
activitatile desfasurate in cursul anului 2016 si,
de asemenea, au fost facute referiri la viitoarele
activitati si proiecte organizate de EDA/EATC.

In cadrul reuniunii s-au evidentiat realizrile
obtinute de participanti la aceste activitati de
pregatire organizate si desfasurate de la

inceperea programului EATF: 840 ore de zbor,
28 de echipaje instruite in mediul tactic, 26 de
instructori care au obtinut calificare tactica.

Romania a participat in anul 2016 la
urmatoarele activitati destinate mentinerii
operationalizarii Detasamentului C-27 J Spartan
in acest context european:

—EATIC 16-01 (European Advanced Tactical
Instructor Course)-18-22.01.2016, Pisa, Italia;

- Exercitiul de zbor ,BALKAN SPARTAN EXE" -
03-08.07.2016, Sofia, Bulgaria, cu o aeronava
(27 J, doua echipaje, echipa tehnica, personal
intel, operatii, logistica;

— EAATTC 16-4 (European Advanced Airlift
Tactical Training Course) — 11-23.09.2016,
Zaragoza, Spania, cu o0 aeronava C-27 J cu un
echipajsi echipa tehnica, personal intel, operatii,
logistica.

A fost propusd si sustinuta ideea ca Italia si
Romania sa puna simulatorul de zbor si de
mentenanta pentru aeronava C-27 J Spartan la
dispozitia Bulgariei, Lituaniei si Slovaciei, urmand
ca in functie de solicitdrile acestor state sd fie
evaluata oportunitatea acestei propuneri, care
in final ar putea conduce la construirea

- e

EEX = X
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Table Top €xercise

In perioada 22-26 ianuarie
2017, la Eindhoven, in Olanda, s-a
desfasurat exercitiul de tip Table
Top Exercise (TTE) si o activitate
de instruire pentru utilizatori din
NATO si UE, in domeniul
realimentariiin aer a aeronavelor
(NATO and EU Air-to-Air Refuelling
Clearance Request/Approval
Training and Table Top Exercise).

Cu aceasta ocazie, au fost
prezentate activitatile desfasurate
de mai multe institutii precum
centrul JAPCC - Joint Air Power

Realimentare in aer

Comandor Petre Francisc IGNAT h

procedurilor comune de operare si de
mentenantd in randul utilizatorilor acestei
aeronave.

De asemenea, s-a propus folosirea
simulatorului C-27 J Spartan si pentru cursul de
instructori tactici (EATIC), care in prezent se
desfasoara numai la simulatorul similar al Italiei,
la Pisa. Daca propunerea va fi acceptata, acest
demers va duce la cresterea numarului de
instructori care ar putea fi antrenati pentru
obtinerea de calificari tactice.

Reprezentantul Joint Power Competence
Centre (JAPCC) a prezentat stadiul atins in anul
2016in demersul de armonizare a documentelor
NATO referitoare la transportul aerian cu cele
similare ale EATC si a afirmat ca acesta se va
continua siin 2017.

Reprezentantul Romaniei a participat activ
la prezentarile si discutiile desfasurate, potrivit
domeniilor de competenta si mandatului primit.
De asemenea, a prezentat concluzii desprinse
in urma activitatilor de pregatire la care Fortele
Aeriene Romane au participat in cursul anului
2016 si a confirmat continuarea participarii si in
anul 2017.

Aeronavi de transport a Flotei Europene

p
Locotenent-comandor Lucian MICHINICI “

detindtoare de aeronave cisterna
si de aeronave de lupta cu
capacitati de realimentare in aer
privind planificarea, alocarea,
standardizarea, instruirea, eli-
berarea autorizatiilor de rea-
limentare in aer si caracteristicile
tehnice ale aeronavei A-330 MRTT -
Multirole Tanker Transport
aircraft.

Exercitiul a subliniat astfel
necesitatea elabordrii, de cdtre
toate statele interesate in acest
domeniu, de documente tehnice

Competence Center (care are
atributii in standardizarea
documentelor si a procedurilor
privind realimentarea in aer a
aeronavelor), EDA - European
Defence Agency (aici s-a facut
referire la situatia curenta a
nzestrdrii acesteia cu aeronave
cisterna si la necesarul de servicii
derealimentare in aer identificat

la nivel european, ale Mouvement
Coordonation Centre Europe
privind locul, rolul si misiunile
acestuia, tipurile de cursuri si
exercitii in domeniul realimentdrii
in aer a aeronavelor pe care le
organizeaza si programul ATARES -
Air-Transport Air-Refuelling
Exchange of Services), EATC -
European Air Transport
Command (au fost vizate

INTEGRITY — COMMITMENT - TENACITY

activitdtile desfasurate cu privire
la realimentarea in aer a
aeronavelor).

Exercitiul de tip Table Top
Exercise (TTE) pentru utilizatorii
din NATO si UE, in domeniul
realimentariiin aer a aeronavelor
a prezentat o importanta deo-
sebitd, deoarece a asigurat cadrul
necesar pentru realizarea schim-
bului de informatii intre statele

 ]8

specifice din care sa rezulte
eliberarea autorizatiilor cu privire
la realimentarea in aer a
aeronavelor pentru utilizatori din
NATO si UE. De asemenea, au fost
identificate posibilile com-
patibilitdti ale aeronavelor F-16
aflatein dotarea Fortelor Aeriene
Romane cu tipuri de aeronave
cisterna.
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CURSUL MOBILE TRAINING TEAM

1A ACADEMIA FOR’!’EI.OR AERIENE ,HENRI COAN DA

A

in perioada dintre 30 ianuarie si 10 februarie, la Academia Fortelor
Aeriene ,Henri Coandd” (AFA), din Brasov, s-a desfasurat cursul MTT
(Mobile Training Team), organizat de catre echipa mobild a Inter-
European Air Forces Academy (IEAFA) si coordonat de o delegatie
formatad din cinci cadre militare din Statele Unite ale Americii, condusa
de locotenent-colonelul Brian KREITLOW, comandantul IEAFA.
Aceste forme de pregadtire au fost variante adaptate ale cursului pentru
ofiteri de escadrild (Squadron Officers School - SOS) si cursului academiei
pentru subofiteri (NCO Academy — NCOA), organizate in SUA, sireprezinta
o oportunitate de instruire a personalului din Fortele Aeriene Romane,
participantii dobandind competente si abilitati de comanda specifice

domeniului aeronautic, deosebite de cele obtinute prin formele de
pregatire similare organizate in tara.

La activitati au participat cadre militare din Romania, Grecia, Spania,
Italia si Bulgaria, organizarea acestui curs la AFA fiind o premiera pentru
Fortele Aeriene Romane.

La ceremonia de deschidere a cursului a participat comandantul
AFA, generalul de flotila aeriana prof. univ. dr. Vasile BUCINSCHI,
care a salutat initiativa IEAFA de a demara acest curs in Romania si a
subliniat importanta consolidarii relatiilor si a schimbului de experienta
dintre cursanti, exprimandu-si dorinta ca, pe viitor, astfel de activitati
sa se repete.

INSTRUCTORII

Lt. Col. Brian Kreitlow,
Commandant Inter-European Air
Forces Academy si seful delegatiei
IEAFA, ne-a declarat, la finalul
cursului: ,Sunt foarte multumit de
cursanti simai ales de modul in care
auasimilat materialul predat. Cred cd
auinvdtat foarte multe despre eiinsisi,
despre cum s fie lideri de succes, atat
inplanindividual, catsicaparte aunei
echipe. Sper cd vor lua cu ei aceste
cunostintesilevorimplementalalocul
de munca dar, mai ales, sper cd vor

Lt Col Brian Kreitlow_

o e e
reusisd conducdsisd aducaschlmbarl
in spec:al la nivelul lor. M-am intdlnit
cuunechipajdepeun avionromdnesc
prima datd in Afganistan, in anul

2002. Relatiile noastre militare au
continuat sd se extindd de atunci,
organizarea acestui curs aici, in
Brasov, dovedind cdt de departe a
ajuns cooperarea noastrd. Romanii
s-au slefuitincontinuu pentru a deveni
adevdrati profesionisti si militari
capabili, iar eu abia astept s lucrdm
impreund in viitor.

Romdnia este o tard foarte
frumoasd siinteresantd, iar reputatia
pentru ospitalitatea ei si-a castigat-o
pe deplin. La acest curs am avut
cursantinu numaidin Romania, dar

sidin Grecia, Bulgaria, Italia si Spania.
Cursantii si-au construit relatii solide
ce depdsesc granitele tarii si ale
specialitdtilor militare. Acesteaducla
formarea de relatii personale intre
militarii din tdrile noastre si reprezintd
o parte importantd a Aliantei
Nord-Atlantice".

TSgt Adam MORENO,
Instructor Inter-European Air Forces
Academy, ne-a spus parerea sa
despre importanta acestui curs:
~Cursantii cred cd au invdtat foarte
multe despre leadership si mai ales

La ceremonia de incheiere a cursului si de inmanare a certificatelor
de absolvire a fost prezent colonelul Steven W. KLINGMAN, seful
biroului de cooperare in domeniul apararii al Ambasadei SUA la
Bucuresti.

De asemenea, au mai participat locotenent-colonelul conf. univ.
dr. Laurian GHERMAN, prorector pentru cercetare stiintifica la AFA,
plutonierul-adjutant principal Florea SAS, subofiterul de comanda al
SMG si plutonierul-adjutant principal Daniel - Narcis SIMPETRU,
subofiterul de comanda al SMFA.
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lﬁ1LSgt‘ Adam MORENO .
despre modul in care fiecare
persoandfipoate influenta pe cei cu
care lucreazd, dar si pe membrii
echipeilor. Auinvdtat despre diferite
stiluri de leadership, dar mai ales au
invdtat despre ei insisi, despre
punctele forte si sldbiciunile lor. Sunt
convins cd pot punein practicd ceea
ce au invatat, in cariera lor. De
asemenea, au invdtat despre cdt de
important este sa continui sa
construiesti echipe”.

CURSANTII

Concluziile capitanului lonut
Florin ACATRINEI, de la Baza 90
Transport Aerian Otopeni, seful
delegatiei romane, la sfarsitul
cursului: ,Acest curs integreazd
principalele notiuni de leadership
(comunicare, ascultare activd, stil de
invatare etc.) ce pot contura
acceptiuneaunuicadru militar despre
operareaintr-unmediu multinational.
Utilizand un curriculum variat, echipa
deinstructoriamericania desfdsurat
un adevdrat maraton incercdnd sd
atingd cat mai multe aspecte legate
de cooperare siinteroperabilitate, in
cadrul intrunit al NATO.

Elementul central al intregii
activitdti a fost crearea unei atitudini
de invdtare continud, adaptare si
constientizare aimportanteilucrului
inechipd, in operatiunile combinate,
obiectiv realizat prin schimbul de
idei si impdrtdsirea experientei
profesionale. Cursul se doreste a fi
un preambul al unui curs de cinci
sdptdmadni, care se desfdsoard in
patru sesiuni anuale la Ramstein Air
Base, in Germania. Dacd aceste
doud sdptdmani au avut ca scop

Cpt. lonut Florin
ACATRINEI

Capt Stephanos
KARAVIDAS

crearea unei atitudini proactive in
ceea ce priveste dezvoltarea
personald continud siconstientizarea
notiunii de echipd, cursul pentru
ofiteri de escadrild din Germania este
destinat dezvoltarii cognitive -
acumuldrii de cunostinte, intelegerii
operatiilor intrunite si cooperdrii
multinationale.

Formarea unei echipe intr-un
mediu international poate fi o
provocare, iar aceste cursuri,
combinate, isi propun sd facd
abordabil acest deziderat. Toti
suntem constienti cd impreund ne
putem dezvolta mai rapid si avem
capacitatea de a indeplini mai usor
o misiune, iar acest curs ne oferd
mijloacele necesare.

Chiar dacd a fost un curs scurt,
cu sigurantd am pus bazele unor
relatii de prietenie si grupul de militari
romani a reusit sd impresioneze
prin seriozitate si ospitalitate. Nu au
contat nationalitatea sau
specialitatea militard, ci oamenii si
modul in care ne putem influenta
pozitiv reciproc. Pentru mine a fost o
experientd frumoasd si utild in timpul
cdreia mi-am consolidat pdrerea cd,
in special in mediul militar,
leadership-ul trebuie sd fie o stare de
fapt sinu doar o rara avis!".

Capt Stephanos KARAVIDAS,
Hellenic Air Force: ,,A fost o pldcere
pentru mine sd ma aflu in Romdnia,
otard cu care grecii sunt familiarizati
pentru cdimpdrtim valori, principii si
traditiicomune siavem, de asemenea,
scopuricomunein cadrul UE si NATO.
In ceea ce priveste cursul, vreau sc
subliniez faptul cd Fortele Aeriene
Romdne, cainstitutie, si fiecare militar
al institutiei s-au implicat pentru a
obtine cele mai bune rezultate. Ati
facut o treabd bund, pregdtirea a fost
bund, ospitalitate deosebitd si
transmit cele mai bune gdnduri
Fortelor Aeriene Romadne!".

Maistrul militar clasa a lll-a
Alexandru CIOBU, tehnicde bord,
incadrat la Baza 95 Aeriand Bacdu,
a subliniat importanta acestui curs

clasaalV-a
Otilia KLEIN

INTEGRITY — COMMITMENT - TENACITY

Alexandru CIOBU

in formarea deprinderilor de lider,
necesare pe parcursul carierei
militare, fiecare trebuind sa aiba o
gandire deschisa la tot ceea ce este
nou. ,Am constientizat faptul cd
fiecare persoand este diferitd si am
invdtat tehniciprin care putem depista
in cedomeniimilitarii dau cel maibun
randament pentru a fi folositi in
functie de deprinderile pe care acestia
le au. Am mai invdtat sd colabordm
cu oameni noi si cum sa i implicdm
in activitdtile desfdsurate in cadrul
echipei. Un alt aspectimportant a fost
faptul cd au participat militari din mai
multe state, cu niveluri de trai diferite
si de o mare diversitate culturald, iar
acest fapt ne-a ajutat sd intelegem
lucrul in cadrul organismelor
internationale din care Romania face
parte. Cursul a ajutat la formarea
liderilor, astfel incdt acestia sd
inteleagd mult maibine conceptul de
aliantd internationald, pentru cd am
fost nevoiti sd lucram, in cadrul
echipelor, militari din mai multe tdri.
Afost pentru primadatd cand am trait
oastfel de experientd si nivelul ridicat
de instruire al acestora mi-a Idsat o
impresie foarte bund. Militarii au fost
devarste diferite, iar cooperareadintre
oameni din generatii diferite a fost
surprinzdtor de bund, cei mai
experimentati ajutandu-ipe cei tineri
sidezvaluindu-le din cunostintelelor,
neincercand sd isi impund ideile in
cadrulechipei. Pe durata desfdsurdrii
cursului am avut si momente de
socializare, iar colegii din celelalte
armate au fost incantati de istoria,
cultura siprodusele noastre culinare,
italienii apreciind chiar si vinul
romdnesc, desi sunt pretentiosi in
acest domeniu”, ne-a marturisit,
impresiile cu care aramas, lafinalul
cursului, maistrul militar clasa a lll-a
Alexandru Ciobu.

De la maistrul militar clasaa
IV-a Otilia KLEIN, incadrata la Baza
71 Aeriana Campia Turzii, unde
lucreazdinradiolocatie sideserveste
controlorii de trafic, am aflat ca i-a
pldcut atitudinea instructorilor si

M.m.clasaalll-a

CMSgt Christianna
IORDANPOULOU

felulin care s-au desfasurat cursurile,
nefiind o predare propriu-zisa, ci
una sub formadiscutiilor. ,/mi doresc
sa aplic la locul de munca toate
cunostintele acumulate iar, in viitor,
cdnd voi avea subordonati, o sd stiu
cumsdmdcomport cu acestia sicum
sd lucrezin cadrul echipei. Faptul cd
am lucrat aldturi de militari din alte
tdri a fost benefic pentru cd ne-a
stimulat sd ne autodepdsim, iar lucrul
in echipd ne-a demonstrat cd
impreund suntem mai puternici.
Ne-aminteles foarte bine, nuam avut
prejudecdti si am fost deschisi la
propuneri constructive, atat in plan
profesional, cdt si personal. Consider
cd, pe durata cursului, am fost
ambasadoriitdrii noastre siam Idsat
o impresie foarte bund. Instructorii
au fost foarte bine pregadititi, au fost
entuziasmati de faptul cd ne-au
predat, au avut un comportament
deschis si ne-au captat atentia din
prima zi", ne-a marturisit maistrul
militar clasa a IV-a Otilia Klein.

CMSgt Christianna
IORDANPOULOU, Hellenic Air
Force: , Avetiotard foarte frumoasd,
iar peisajele sunt superbe. Nu ma
asteptam sd fie atdt de drdgutd! Cu
sigurantd voi reveni sd vizitez
Romdania, mai ales pentru cG mi-am
fdcut prieteni buni. Colegii romani
ne-au fost de mare ajutor, fie cd a fost
vorba de a lucra impreund sau de a
comanda la restaurant. Am
descoperit pasiuni comune, aveti
multe lucruri in comun cu noi, grecii.
Suntetifoarte ospitalieri, ati ardtat cd
vd pasd, sunteti deschisila nou si aveti
ceea ce noi numim philotimo.
Multumesc pentru tot si va astept in
Grecia sd vd ardtdm si ospitalitatea
noastra!”.

CMSgt Vicenzo PELLEGRINI,
Italian Air Force: ,Acest curs a fost
foarteimportant pentru carieramea,
deoarece avem nevoie de o
standardizare egald pentru toate
tdrile NATO, iar invatand impreund
este celmaibun mod de aneindeplini
misiunea”.

CMSgt Vicenzo
PELLEGRINI
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In perioada 05-09 decembrie 2016, Batalionul 21 Vanatori
de Munte GeneralLeonard Mociulschi a gazduit convocareade
specialitate a subofiterilor/maistrilor militari de comanda din
marile unitéti si unitatile din compunerea/subordonate Statului

Major General.

Afost prima activitate, la acest
nivel, de la schimbarea denumirii
functiei, fapt petrecut in cursul
anului trecut. Prin noile regula-
mente si precizdri subofiterii/
maistrii militari de comandd au la
indemana mai multe pdrghii de
actiune prin care sa-si indepli-
neasca cu succes misiunile
incredintate de cdtre comandantji,
in sprijinul personalului din aria
de responsabilitate. Autoritatea
delegata de catre comandanti
ramane cheia succesului fiecarui
subofiter/maistru militar de
comandsd, ei fiind ceea ce coman-
dantii lor vor sa fie.

Exista sperante ca, dupad
aproape 14 anide laintroducerea
acestui concept, in ciuda tuturor
adversitatilor create, bazate de
cele mai multe ori pe neintelege-
rea lui si, desigur, pe vanitati si
orgolii personale ranite, el sa
functioneze si sa produca efectele
scontate pentru sistem, coman-
danti si personalul din aria de
responsabilitate.

Sunt deja, la diferite niveluri,
binomuri comandant/subofiter
de comanda extrem de bine
articulate si eficiente. Pentru toti

cei care le privesc, tineri soldati si
gradati profesionisti, subofiteri,
maistri militari si ofiteri, inseamna
armata, caracterizata prin since-
ritate, incredere, echipd, misiune.
Sunt echipe care vor fi urmate

—
l‘-k 1 “
1 ||}

|
ol |

De un real folos au fost prezenta si mesajul sefului Statului Major General, generalul Nicolae-lonel
CIUCA, ce a specificat cat se poate de clar care sunt cerintele si asteptarile de la toti cei care ocupa

aceste pozitii.

]

SCURT

Plutonier-adjutant Lucian IRIMIA & e

oriunde si oricand de toti cei din
subordine, natural si asumat,
indeplinirea misiunii fiind doar o
chestiune de rutina.

Activitatea a inceput cu un
bilant al lunilor trecute de la

oficializarea acestei schimbari,
unde s-a identificat ce a functi-
onat si ce nu. S-au stabilit de o
maniera transanta pasii ce se vor
face in urmatorul interval de
timp pentru eficientizarea
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activitatii subofiterului/mais-
trului militar de comanda, astfel
incat obiectivul final, utilitate
profesionala pentru sistem,
comandanti si personal din aria
de responsabilitate, in egala
masurd, sa fie atins. Este adeva-
rat, nu este usor, iar provocarile
actuale demonstreaza ca fac-
torul timp este din ce in ce mai
presant.

Schimbarea de paradigma,
derol, loc si atributiuni, precum
si schimbarea perceptiei tuturor
asupra acestui fapt a generat si
continua sa genereze atitudini,
reactii si actiuni dintre cele mai
diverse. Schimbarea unei men-
talitati, a trece de la vorbe la
fapte, de la rutina la lider si
model este dificila, dar nu
imposibila. Noile normative au
fost explicate pentru a prein-
tampina disfunctionalitatile si
aimbunatati activitatile viitoare
ale tuturor subofiterilor/mais-
trilor militari de comanda.

De asemenea, un moment
inedit si de un real interes al
convocdrii a fost prezenta
echipei Directiei de Informare
si Relatii Publice formata din
colonelul Renato NADOLU,
locotenent-colonelul Alin
PREDA si capitanul Dorin
CHIRCA. Acestia au prezentat
teoretic si practic activitati
privind comunicarea ca factor
decisiv in tot ceea ce inseamna
eficienta profesionald a subofi-
terului/maistrului militar de
comandd, precum si aspectele
pozitive si negative in plan
personal si institutional
ale activitatilor de tip
social-media.

Activitatile au fost conduse de catre subofiterii de comanda
ai SMG, SMFA, SMFT: plutonierii-adjutanti principali Florea
SAS, Daniel-Narcis SIMPETRU, Adrian MATEESCU si maistrul
militar de comanda al SMFN, maistrul militar principal Irinel
DIMA.

O alta etapa a convocarii a
fost video-teleconferinta cu
subofiterul de comanda al
Batalionului 341 Infanterie
Protectia Fortei Rechinii Albi
dislocat in baza aeriana
Kandahar, Afganistan, cu militari
din compunerea lantului de
sprijin al batalionului, precum
si din cadrul Elementului
National de Sprijin, care au oferit
participantilor o perspectiva
clara asupra misiunilor execu-
tate, precum sia moduluiin care
personalul din aria de respon-
sabilitate isi exercitd atributiu-
nile functionale.

Un alt moment, devenit o
constanta a activitatii, a fost
prezentarea si premierea solda-
tilor si gradatilor profesionisti,
subofiterilor si maistrilor militari,
castigatori ai competitiilor
Subofiterul/Soldatul anului si Cel
mai bun dintre cei buni desfasu-
rate in cadrul Fortelor Aeriene,
respectiv Fortelor Terestre. De
asemenea, au fost prezentate
activitatile internationale la care
au participat subofiteri/maistri
militari de comanda. Astfel,
participantii au putut sa afle
noutatile in domeniul dezvol-
tarii profesionale, a progresului
privind pregatirea personala si
institutionalizata, a provocarilor
actuale de securitate la nivel
regional si global cu care se
confruntd NATO.

Trebuie amintit si aportul
extraordinar al gazdelor la
reusita activitatii, acestia
demonstrand cd ospitalitatea si
spiritul de echipa sunt la acelasi
nivel cu excelenta lor
profesionala.

INTEGRITY —- COMMITMENT - TENACITY
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CUNIUNE
COMITE

EN
AVIATE

Comandor Marius RADOI ﬁ

1 C

Intre 11-14 decembrie 2016, la Bruxelles a avut loc Reuniunea
sefilor de delegatii ai Comitetului NATO pentru Aviatie (AVC —
Aviation Committee). Din partea Fortelor Aeriene Romane a fost
prezent comandorul Florin TUDOR, directorul structurii executive
a Autoritatii Aeronautice Militare Nationale.

Reuniunea a vizat prezentarea si dezbaterea problemelor de
actualitate din domeniul autoritatilor aeronautice si operatorilor
aerieni. Aceasta a avut doua sesiuni, una cu reprezentanti ai
organismelor NATO (IS. IMS, SHAPE, SACT, AIRCOM, NAEW, AWAG,
NAPMA, NCIA) si ai natiunilor membre NATO si cea de-a doua
sesiune, mixtd, la care au participat in plus reprezentanti ai 10
natiuni partenere si reprezentanti ai EU, EDA, EUROCONTROL si
FAA (Federal Aviation Administration).

Pe agenda de lucru au fost abordate subiecte precum: Strategia
Puterii Aeriene Intrunite NATO (Joint Air Power Strategy); Abordarea
aviatiei sub aspect al sistemului total (Total System Approach to
Aviation) sau/si o Strategie a Aviatiei NATO; Politica NATO si
armonizarea cu reglementadrile nationale pentru UAS/RPAS;
Implementarea politicii NATO pentru aeronavigabilitate; Proceduri
Cross-Border in folosul Mobilitatii Aeriene Rapide (Rapid Air
Mobility); Securitatea cibernetica in aviatie; Coordonarea civil-
militara a spatiului aerian pe timpul desfasurarii exercitiilor NATO
si Programul de lucru 2016-2020 si prioritatile pentru anul 2017
aAvC.

Dezbaterile in plen au cuprins raportari pe linia aviatiei civile,
a managementului traficului aerian, precum si a cooperarii cu
aviatia militara.

Elementele de cooperare civil-militara la care s-a facut referire
pe timpul sedintelor au plecat de la necesitatea ca statele membre
NATO si EUROCONTROL sd promoveze si sa identifice cooperarea
civil-militara pe problemele militare legate de cerul unic european,
in special aspectele privind gestionarea traficului aerian, bazat
pe noile tehnologii si echipamente de comunicatii si navigatie/
CNS.

Se considera ca CEDAR (NATO CNS Equipage Database
Repository) asigura interoperabilitatea militar-militar si pe cea
militar-civild, cuprinzand elementele specifice celor doud initiative
dereglementare, SESAR (Europa) si NEXTGEN (America de Nord),
organizate progresiv si etapizat pentru modernizarea sistemelor
ATM, in vederea asigurdrii cresterii economice a transportului
aerian in paralel cu asigurarea sigurantei aeriene la sol si in aer a
tuturor zborurilor.
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Seminar si demonstratie de trageri
reale cu sisteme antiaeriene

In Israel, la Tel Aviv si Ber Sheeba, a avut
locintre 29 octombrie si 3 noiembrie 2016 un
seminar si o demonstratie de trageri reale cu
sisteme antiaeriene, la care a participat si
colonelul Claudiu HERMENIUC, comandantul
Brigazii 1 Rachete Sol-Aer.

Scopul participarii s-a referit la evaluarea
posibilitatii de indeplinire a nevoilor Fortelor
Aeriene Romane cu sistemele de rachete
sol-aer produse de compania RAFAEL.

In perioada mentionati au fost realizate
mai multe vizite. In prima zi, la Ministerul
Israelian al Apararii ofiterii israelieni au
prezentat sistemele IRON DOME si SPYDER,
precum si rezultatele obtinute in lupta de catre
aceste sisteme. La o baterie IRON DOME
operationald, a fost vizionata pozitia de tragere
deluptain locatia Ashold. La Scoala de aparare
aeriana participantul roman a luat cunostinta
despre sistemul de invatamant si facilitatile
de instruire. De asemenea, a fost prezentata
si firma ELTA, producatoare de radare.

In urmatoarea zi s-a vizitat Poligonul d
experimentare si trageri antiaeriene Shdema
din desertul Negev si facilitatile acestuia. De
asemenea, s-au putut urmadri patru lansari de
rachete din Punctul de conducere a tragerilor:
Spyder Medium Range cu racheta | DERBY ER
(distanta de intalnire a rachetei cu tinta 40 km —
tinta nu a fost distrusa, deoarece racheta nu a
avut incdrcatura de lupta); SPYDER SHORT
RANGE cu racheta PYTON 5 (distanta de intalnire
arachetei cu tinta 12 km - tinta a fost distrusa);

-

Locotenent-colonel Vasile IONESCU ﬁ

SPYDER SHORT RANGE cu racheta DERBY
(distanta de intalnire a rachetei cu tinta 16 km —
tinta a fost distrusa); IRON DOME cu racheta
TAMIR (distanta de intalnire a rachetei cu tinta
8 km —tinta a fost distrusa).

Seminarul s-a desfasurat in a treia zi de lucru
la RAFAEL - Leshem Institute.

Reprezentantii firmei RAFAEL si ai
Ministerului Israelian al Apararii au promovat
produsele firmei RAFAEL si succesele obtinute
n combaterea amenintdrilor aeriene dinspre
fasia Gaza si Siria.

Din totalul de 1.500 de tinte (rachete sol-sol)
lansate din fasia Gaza au fost combdtute si distruse
cu sistemul IRON DOME un numar de aproximativ
750. Sistemul dovedeste foarte bune capabilitati
CRAM (Counter Rockets, Artillery, Mortars).

Sistemul SPYDER a fost folosit pentru
doborarea unei aeronave SU-24 care a pdtruns
in spatiul aerian israelian venind din Siria.

Participantii la seminar (ofiteri din 15 tari
NATO si non NATO) au manifestat interes fata
de performantele industriei de apdrareisraeliene.

Multinational Helicopter Unit

In perioada 4-6 decembrie 2016, la Potsdam,
in Germania a avut loc grupul de lucru cu
numarul 3 la nivel de experti privind proiectul
de constituire a Unitdtii Multinationale de
Elicoptere (Multinational Helicopter Unit— MHU),
organizat de Statul Major al Apararii German
,Bundesministerium der Verteidigung” si
coordonat de catre generalul de brigada Fix -
DEU/German Director General for Planning.

De la demararea proiectului si pana in
prezent au raspuns pozitiv invitatiei de a
contribuila dezvoltarea conceptului 26 de state,
majoritatea membre NATO.

Scopul activitatii a fost elaborarea
conceptului privind infiintarea Unitatii Multi-
nationale de Elicoptere (Multinational
Helicopter Unit - MHU-NH/90) in forma-draft
si prezentarea intentiilor viitoare ale partii
germanein dezvoltarea proiectului. Activitatea
s-a desfdsurat initial in comun, cu toti
participantii pentru ca mai apoi sa se
procedeze la sedinte pe sesiuni de lucru, cu
expertii in domeniul medical si cei in operatii
aeriene.

In introducere, generalul de brigada Fix a
exprimat intentia statului german de a prezenta
conceptul dupa definitivare, in prima intalnire
a ministrilor apararii din statele membre NATO
(Meeting of NATO Ministers of Defence - 2017)
care va avea loc, cel mai probabil, in luna iunie.

In forma actuald a conceptului, unitatea
multinationala de elicoptere va fi constituita
dintr-un comandament multinational pozitionat
in Germania si mai multe module a céte trei
elicoptere cu personalul aferent deservirii
acestora care vor putea stationa fie pe teritoriul
statului german, fie pe teritoriul statului caruia
fi apartine modulul.
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Comandamentul va fiincadrat cu personal
apartinand natiunilor participante la proiect si
va avea ca responsabilitati aducerea modulelor
din compunere la un nivel de operationalizare
cat mai ridicat, facilitarea desfasurarii
antrenamentelor si exercitiilor in comun,
standardizarea procedurilor de operare,
coordonarea modulelor, cresterea
interoperabilitatii, asigurarea accesului la
resursele logistice s.a.

Comandamentul multinational va fi
subordonat unui comitet (MHU Committee)
compus din reprezentanti ai fiecarei natiuni
participante.

MHU va cuprinde module destinate
executdrii misiunilor de evacuare aeromedicala
n zona naintata, asigurarea autoprotectiei/
escortei pentru astfel de misiuni siantrenamentul
rotatiilor in teatrul de operatii. Fiecare modul
trebuie sa contind propriul sistem de asigurare
logistica a sistemului de armament, inclusiv
aparatura medicala.

Modulele vor putea fi subordonate
comandamentului multinational sau unei unitati
din organica nationala a fiecarui stat.

-

Cadpitan-comandor Nicolae CRETU ﬁ

Fiecare modul trebuie sa demonstreze
disponibilitate 24 de ore, 7 zile din 7, sa poata
opera de pe o locatie existentd deja, sa poatd fi
dislocatin teatrul de operatii (Deployed Operating
Base), sd dispuna de elementele de suport logistic
pentru o perioada de minimum 6 luni.

Stabilirea detaliilor cu privire la schema de
organizare si incadrare a modulelor se afld in
responsabilitatea si la libertatea de decizie a
fiecarei natiuni care asigura modulul.

MHU Committee se va intruni in scopul
dezbaterilor cu privire la deciziile care trebuie
luate. Dreptul la vot al fiecarui membru se va
stabili in raport cu gradul de contributie
financiara al fiecarui stat la organizarea si
functionarea MHU si va fi reglementat prin
proceduri agreate de catre toate natiunile
implicate.

Fiecare natiune va avea asigurat accesul
direct ca autoritate de control asupra modulului
aferent, putand decide dislocarea/nedislocarea
in teatrul de operatii, participarea la exercitii/
antrenamente si executarea misiunilor pe
teritoriul propriu sau al altui stat.

Natiunile pot participa la proiect cu unul sau
mai multe module sau, sub efectul
memorandumurilor de intelegere, sa constituie
impreuna cu una sau mai multe natiuni unul sau
mai multe module si, suplimentar, cu personal
care sa incadreze comandamentul multinational
al unitatii.

Operarea aeronavelor se va face dupa
regulile nationale ale fiecdrui stat caruiafiapartin
acestea.

Statul roman participa la dezvoltarea
conceptului si analizeaza posibilitatile de a
contribui cu resurse umane. financiare si/sau
tehnice, in raport cu avantajele si dezavantajele
ce pot decurge din aceasta.
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Piata Aviator Smaranda Braescu la Galati

Smaranda Braescu”. De asemenea, in data de 27
decembrie 2016, a avut loc ceremonia de acordare
a titlului de ,Cetdtean de Onoare al Municipiului
Galati”, post-mortem, doamnei Smaranda Braescu.

In data de 24.11.2016, Priméaria municipiului
Galati a hotdrat ca zona situata in cartierul Aurel
Vlaicu, la intersectia strazii Tecuci cu strada
Basarabiei, sa poarte denumirea de ,Piata Aviator

Smaranda Brdescu a fost prima parasutisti a Romaniei si una dintre primele din lume. In
august 1930 a suferit un accident cumplit si, avind mai multe oase fracturate, a stat sase luni in
spital. Smaranda a depdsit toate obstacolele, iar la 19 mai 1932 a dobordt recordul mondial absolut
la saltul cu parasuta. In timpul celui de-al Doilea Rizboi Mondial, ea afost instructor in cadrul
primei subunitdti de parasutisti militari si pilot in ,,Escadrila Albd”.

( I BN BN BN BN BN BN BN BN BN BN BN BN BN BN BN BN BN BN BN BN BN BN BN BN BN BN BN BN BN BN N )
Premiv de €xcelenta la Muzeul
Aviatiei din Tecuci Laura MACARESCU e

Acum 10ani,comandorul (r) Dorel CHIS, in calitate
de membru fondator al ARPIA Tecuci, impreuna cu
cativa aviatori inimosi, a demarat un proiect de
strangere de date 5| materlale in vederea constituirii

Muzeul a fost inaugurat in luna septembrie a
anului trecut, in prezenta unui numeros public de
fosti si actuali aviatori romani care si-au desfasurat
activitatea pe aerodromul Tecuci in diferite
perioade.

Muzeul Aviatiei din Tecuci se afla in incinta cladirii
de patrimoniu in care a functionat prima scoala militara
de pilotaj din Romania Mare.

Activitatea de realizare a acestui demers a fost
raspldtita de Directia Judeteana pentru Culturd Galati,
care a acordat Muzeului Aviatiei din Tecuci, in luna
ianuarie a acestui an, Premiul de Excelenta in cadrul

Galei Culturii si Patrimoniului, editia a V-a.

Reuniune dedicata utilizatorilor dc C-27 J SPARTAN

Intre 11 si 13 decembrie 2016, la Bruxelles
s-a desfa§urat Reuniunea Grupului de
Management al programului Categorie B
dedicat utilizatorilor de aeronave C-27 J
Spartan (Program Management Group/PMG).

Scopul reuniunii s-a referit la atingerea
unui nivel superior de interoperabilitate
europeana, cat si la cresterea eficientizarii
costurilor pentru operarea si mentenanta
aeronavelor C-27 J Spartan.

Printre obiectivele Fortelor Aeriene
Romane cu privire la aceastad intrunire s-au
numarat identificarea oportunitatilor de
cooperare si sustinere activa a mdsurilor care
permit utilizarea in comun a capabilitatilor
de pregatire de care dispune Statul Major al
Fortelor Aeriene; promovarea si sustinerea
activa si continua a intereselor Fortelor
Aeriene Romane in cadrul programului
Categorie B, la nivelul comunitatii utilizatorilor
de aeronave C-27 J Spartan; analiza
posibilitatilor de organizare a unei activitati
de referintd pentru grupul de lucru la nivelul
EDA - AHWG C-27 J Spartan, respectiv
exercitiul BALKAN SPARTAN 2018 sau o
reuniune Programme Management Group
(PMG) pentru statele din componenta
Programului Categorie B.

In ceea ce priveste exploatarea
oportunitatilor de instruire si antrenament,
s-au prezentat concluziile rezultate in urma

exercitiului de zbor in comun BALKAN
SPARTAN 2016 din Bulgaria, ocazie deosebita
pentru imbunatdtirea nivelului de
interoperabilitate intre utilizatorii de avioane
C-27 J Spartan, Romania fiind participantd la
activitate cu o aeronavd si personal navigant
si tehnic ingineresc.

Din punct de vedere al exploatarii
oportunitatilor in domeniul logistic pentru
C-27 J Spartan, in cadrul exercitiilor viitoare
BALKAN SPARTAN, se va fincerca
implementarea unei proceduri teoretice de
achizitie comuna pentru consumabile,
urmand ca ulterior sa se aplice intr-un cadru
extins.

INTEGRITY — COMMITMENT - TENACITY
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b Radu SERBAN

Lareuniune s-amaidiscutat semnarea de cdtre
toate natiunile din Grupul utilizatorilor europeni
deavioane G227 J Spartan a Programului Categorie
B Sharing of Spare Parts, din care doar Romania si
Grecia sunt parti semnatare ale initiativei, in vederea
optimizarii activitatilor de mentenanta in comun
si reducere a amprentei logistice in cadrul
activitdtilor internationale viitoare.

De asemenea, s-au analizat de cétre tarile
membre propunerile Alenia Aermacchi
(Leonardo) SpA de upgrade a sistemelor de
avionica, prezentate in cadrul Grupului
Utilizatorilor de avioane Spartan (GUS 2016),
in antiteza cu necesitatile SESAR (Single
European Sky) pentru perioada 2020-2021.
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: | Aspectdela festivitate de premiere

in perioada dintre 16 si
21 octombrie, Tabara de
Instructie si Poligonul de
Trageri Sol-Aer ,General de
brigada lon Bungescu”
(TIPTSA) agazduit concursul
»Celmaibun dintre cei buni”
pentru maistri militari,
subofiteri sisoldati sigradati
profesionisti, etapafinala pe
Statul Major al Fortelor
Aeriene, editia 2016.

Desfasurarea concursului
intr-o unitate militara situata la
malul marii oferea posibilitatea
unei privelisti placute ochilor, in
acelezile in care toamna fsi intrase
pe deplinin drepturi, darisi facea
simtita prezenta si frigul adus de
briza marii. Din cauza temperatu-
rilor scazute si a faptului ca
agentul termic nu era inca folosit
pentru incalzirea spatiilor de
cazare, atat concurentii, cat si
membrii comisiei de evaluare au
trebuit sa se adapteze la situatia
aparuta. Comandantul unitatii,
colonelul Viorel BITAN, si subo-
fiterul de comanda din acea
perioada, plutonierul-adjutant
principal Mircea NEDEIANU,
actualmente pensionar in rezerva,
au facut tot ceea ce era posibil
pentru a asigura cele mai bune
conditii pentru desfasurarea
acestui concurs.
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Trofeele puse in joc

Concursul a constat in opt
probe teoretice si practic-aplica-
tive, care au urmdrit selectionarea
celui mai complet maistru militar,
subofiter si soldat sau gradat
profesionist din Fortele Aeriene
Romane, respectand criteriile de
performantd profesionald, calita-
tile si punctele forte care pot fi
valorificate in procesul de
instruire, modul de constientizare
a ordinii si disciplinei militare,
pastrarea si transmiterea traditi-
ilor militare. Comisia de evaluare
a fost compusa din maistri militari
si subofiteri de comanda din
cadrul Fortelor Aeriene Romane,
plus castigatorii de anul trecut ai
concursuluila categoriile maistri
militari si subofiteri, si a fost
coordonata de catre subofiterul
de comanda al Statului Major
al Fortelor Aeriene, plutonierul-
adjutant principal

LT
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Daniel-Narcis SIMPETRU. La
competitie au participat, in cali-
tate de invitati, maistri militari de
comanda din Fortele Navale
Romane, in frunte cu maistrul
militar de comanda al Statului
Major al Fortelor Navale, maistrul
militar principal Irinel DIMA.
Acestia au observat desfasurarea
concursului si au analizat activi-
tatile de evaluare derulate, dorind
ca, dupd ce acesta vafiadaptatin
prealabil, sd fie implementat si in
categoria lor de forte.

Prima zi a fost dedicata depla-
sarii la Capu Midia, rezolvarii
problemelor administrative si
executarii instructajelor. Dupa ce
a fost verificata starea fizica a
concurentilor, in cadrul vizitei
medicale, a inceput concursul
propriu-zis. Sustinerea probelor
fizice a fost un moment de incer-
care pentru concurenti, deoarece,

INTEGRITATE - D
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Alex BALANESCU

acestia nu s-au odihnit foarte bine
dupa o prima noapte dormita in
spatiile de cazare ai cdror pereti
incd nu se incdlziserd. A urmat
proba surprizd, care a constat
intr-un test format din patru
intrebari, din regulamentele mili-
tare. In zilele urmatoare, militarii
au fost evaluati la deprinderile
individuale de baza, identificarea
si recunoasterea vizuald a unor
tipuri de aeronave sau alta tehnica
militara, instructia tragerii cu
armamentul de infanterie, cunoas-
terea legilor, a regulamentelor
militare si a celor de specialitate.
Verificarea competentelor
lingvistice la limba engleza s-a
desfasurat la Centrul Principal de
Invatare a Limbilor Strdine de la
Academia Navala ,Mircea cel
Batran”, din Constanta, sub
supravegherea doamnelor profe-
soare Gabriela COADA si
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Madalina MANOLESCU. in ziua
desfasurarii acestei probe, com-
petitorii si comisia de evaluare au
vizitat Portul Militar Constanta,
cu sprijinul colegilor din cadrul
Fortelor Navale Romane. Aici au
vizitat Nava-Scoala Mircea, fregata
Regina Maria, nava Grigore Antipa
si submarinul Delfinul. A fost o
experienta deosebitd, pentru cd
auintratin contact cu activitatile
camarazilor lor, marinarii militari,
siau ascultat unele intampldri cu
care s-au confruntat acestia.

| Proba surpriza - un test format din patru |
intrebadri din regulamentele militare ‘
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e La atelierul de
instructie sanitara
evaluarea a fost -
fdcutd de plutonierul
Stefanitd CALESCU

1

In ultima zi au fost anuntati
castigatorii. La festivitatea de
premiere au participat
comandantul TIPTSA, colonelul
Viorel Bitan, care i-a felicitat pe
castigatori si a apreciat valoarea
tuturor concurentilor. Fiecare
participant a plecat cu un bagaj
mai mare de cunostinte, o
experientd de neuitat, iar unii
chiar cu dorinta de a reveni si la
anul, daca vor castiga etapa pe
unitate/mare unitate.
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" plutonierii-adjutanti principali Alexandru

La Atelierul ITAI a fost
responsabil plutonierul
Valentin VLADESCU

= transmisiunilor au fost responsabili

— o BOTAN si Nicolae STERIU



AGENDA

Cel mai bun dintre cei buni, etapa pe
SMFA, la categoria maistri militari, este
maistrul militar clasa a V-a Alexandru-
Costin RAILEANU, de la Componenta
Operationald Aeriana (COA). Locul al ll-lea a
revenit maistrului militar clasa a IV-a
Lavinia-Teodora HOTESCU, singura
concurenta participanta la faza finalg, de la
Scoala de Aplicatie pentru Fortele Aeriene
»Aurel Vlaicu” (SAFA), iar locul al lll-lea a fost
ocupat de maistrul militar clasa a IV-a
Ovidiu lonut MATEI, de la Baza 91 Logistica.

La categoria subofiteri, locul | a fost
castigat de sergentul Tudorel TRIFU, din
cadrul Brigazii 1 Rachete Sol-Aer. Locurile Il
si lll au fost obtinute de catre plutonierul
Adrian UDREA, de la SAFA, respectiv
plutonierul Eugen POCIOVALISTEANU, din
Regimentul 70 Geniu Aviatie.

La categoria soldati sigradati profesionisti,
cel mai bun a fost caporalul clasa a lll-a
Madalin-Eugen VOINESCU, de la Centrul

de caporalul clasa alll-a Cosmin BRATOSIN,

de la SAFA, treapta a treia a podiumului de

85 Comunicatii Aero si Informatica, secondat premiere fiind ocupata de caporalul clasa
alll-a Francisc-Valentin OTROK, de la COA.

Felicitari invingatorilor, onoare invinsilor!

Seful SMFA, generalul-locotenent Laurian ANASTASOF,
le-a acordat Emblema de Onoare a Fortelor Aeriene
- cdstigatorilor de la cele trei categorii

Sergentul Tudorel TRIFU, din cadrul Brigazii 1 Rachete
Sol-Aer, castigatorul concursuluila categoria subofiteri: , Principalul
motiv care m-a determinat sd particip la aceastd competitie a fost
acela de a-mi testa cunostintele militare si de specialitate in raport
cu ceilalti colegi din Fortele Aeriene. Competitia a fost acerbd, fiecare
incercand sa reprezinte cat mai bine unitatile din care proveneau.
Primirea Emblemei de Onoare a Fortelor Aeriene, in urma rezultatului
obtinut, md onoreazad si md determind sd fiu mai exigent cu mine
insumi. Doresc sa multumesc tuturor colegilor care au avutincredere
in mine si m-au sustinut”.

~ e —

Sergentul 3' -

| Tudorel

L TRIFU %
primeste
trofeul si
diploma de
la maistrul
militar ei .
principal % =
Relu :
TEODOR,
invitat
de onoare *
la concurs
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L Maistrul militar clasa | Mihai GHEORMAN
inmadneazad trofeul maistrului militar
clasa a V-a Alexandru-Costin RAILEANU

Maistru militar clasa a V-a Alexandru-Costin RAILEANU,
de laComponenta Operationald Aeriand, castigatorul concursului
la categoria maistri militari: ,Am participat la acest concurs nu
pentru a cdstiga un premiu ci pentru a-miverifica cunostintele, nivelul
de pregaditire profesionald si, nu in ultimul rand, pentru schimbul de
experientd cu ceilalti concurenti. Concursul a fost antrenant, a pus
in valoare capabilitdtile si cunostintele participantilor si sunt mandru
cd am intrat in contact cu colegi bine instruiti, adevdrati luptdtori.
Este o onoare pentru mine cdstigarea acestui titlu si a Emblemei
Fortelor Aeriene si incurajez participarea cat mai multor militari. In
cadrul concursului am identificat punctele forte si punctele slabe pe
care le am iar in viitor voi incerca sd imi acopdr aceste lipsuri”.

Maistrul militar clasa | Mihai GHEORMAN, de la SAFA,
castigatorul editiei de anul trecut, ne-a marturisit la finalul
intrecerii: ,Concurentii sunt mai tineri in comparatie cu cei de anul
trecut, iar nivelul de pregdtire al lor creste de la an la an. Ca sd castigi
trebuie sa ai o evolutie constantd la toate probele, cu un plus de
excelentd la una sau doud probe care sd facd diferenta. Conditiile
de concurs au fost bune, dar anul trecut, la Boboc, am avut mai multe
spatii la dispozitie.

Anul 2015 a fost un an de exceptie in cariera mea. Am fost avansat
inainte de termen, mi-a fost acordatd Emblema de Onoare a Fortelor
Aeriene siam castigat titlul de cel mai bun maistru militar din Fortele
Aeriene. Cand pui suflet in ceea ce faci si te implici, incep sd apard si
rezultatele”.
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caporalului clasa a lll-a

dddlin-Eugen VOINESCU

Caporalul clasa a lll-a
Madalin-Eugen VOINESCU, de
la Centrul 85 Comunicatii Aero si
Informatica, cel care a castigat
locul intai la categoria soldati si
gradati profesionisti: ,Aceastd
competitie reprezintd o motivare
pentru orice soldat si gradat
profesionist in a-si imbundtdti
permanent pregdtirea personald si
il ajutd la avansarea in carierd.
Participarea la concurs este o
reflectare a eforturilor personale si
a celor din cadrul colectivitdtii.

Caviitor subofiter, md astept s
am responsabilitciti mai mari, sé am
experiente noi si sd cunosc oameni
foarte bine pregaititi, care au altd
gdndire si un alt mod de a trata
lucrurile. Ma bucur cd mi s-a oferit
sansa de a participa la acest
concurs, dar mai ales pentru cd am
fost desemnat castigdtor, la
categoria mea”.

De asemenea, reamintim
faptul ca ocupantii primelor trei
locuri, caporalii clasa a lll-a
Madalin-Eugen Voinescu, Cosmin
Bratosin si Francisc-Valentin Otrok,
au fost chemati in activitate in
corpul subofiterilor cu ocazia
sdrbatoririi zilei de 1 Decembrie —
Ziua Nationald a Romaniei.

s A

. CORNEL si sergentul Cristian 3
NEGOITA, incadratila SAFA,
cdstigatorii concursului
»Cel mai bun dintre cei
buni’; la categoria soldati
si gradati profesionisti, j

in anii 2014 si 2015
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Vizitatorilor le-a fost
facutd o scurta
prezentare a i
Navei-Scoald Mircea

Competitorii si
comisia de
evaluare au
vizitat Portul
Militar
Constanta, cu
sprijinul
colegilor din
cadrul Fortelor
Navale Romane.
Aici au vizitat
Nava-Scoald
Mircea, fregata
Regina Maria,
nava Grigore
Antipa si
submarinul
Delfinul

Fotografie de grup realizatd in fata navei Grigo-re Antipa
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F ortele Navale Romane reprezinta o
entitate’ mica in comparatie cu fortele navale
ale altor state NATO din regiunea Marii Negre.
Chiar daca au in componenta fregate, corvet(?
si cautatoare de minad, marimea componentel
de aviatie este limitatd la trei elicoptere ’
constrdite in Romania IAR-330,Puma Na‘val ,
care indeplinesc mai multe misiuni specifice.

R omania’s Navy (Fortele Navale Romane/
FNR) is small comparing to other naval forces
in the Black Sea region and within NATO.
Though having a number of frigates,
corvettes and minesweepers the size of the
naval aviation component is limited to three
IAR.330‘Puma Naval’ locally designed and

built helicopters serving in a variety of tasks.

ACK SEA KNIGHTS

Romanian Naval Aviation celebrates its
tenth anniversary in 2017. The ‘ Black Sea
Knights' helicopter squadron is housed at
Tuzla Airport, located southwest of
Constanta, and is operating three IAR.330s
locally built and designated ‘Puma Naval’
(Navy) helicopters. The history of Romanian
Naval Aviation dates back to June 1920 when
the first aircraft arrived. By the end of World
War 2 twenty-four Heinkel He-114s were in
service. These seaplanes were withdrawn
from service over the years with no
replacement. Naval Aviation operations were
disbanded in May 1960 when the last eight
He-114s were scrapped.

In the late 1980's, when the first Tetal Il
class frigate and destroyer ‘Marasesti’
entered service with the FNR, a number of
IAR.316B Alouette helicopters were outfitted

with inflatable flotation gear and a winch
on the port side, as well as foldable main
rotor blades. The two Tetal Il class ships have
a deck capable of handling one IAR.316B
while ‘Marasesti’ has a deck and hangar
capable of accommodating two IAR.316Bs.
The helicopters were sourced from Air Force
(Fortele Armee Romana/ FAR) inventory,
based at Tuzla at the time. With the
disbandment of the 59th Helicopter Group
from Tuzla in 2001 and the retirement of
most of the IAR.316s, the Romanian Navy
found itself with no helicopter support from
the FAR. The few operational IAR.330s from
the disbanded squadron at Tuzla transferred
to the 863rd Helicopter Squadron at Mihail
Kogalniceanu.

“With the acquisition of two Type 22
frigates; F-221 Regele Ferdinand (ex HMS
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Coventry) and F-222 Regina Maria (ex HMS
London) in 2004 it became clear there was
aneed for a dedicated naval helicopter force
and procedures had to be adopted resulting
in a steep learning curve for our crews.
Without helicopters we are not able to
perform all our tasks” according to Captain
loan. “They are a vital part in our ASW/ASuW
tasks”.

“In March 2016 a modernization
programme has been started to upgrade
the Type 22 frigates to be able to be able to
carry out ASW and Anti-Surface Ship Warfare
(ASuW) missions and to improve the
Command & Control systems onboard. The
upgrade will have a timespan of three years
planned to be finalized in 2019” adds Captain
loan.

TE
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Arequest for three new helicopters was
issued xxx. Elbit Systems & IAR Brasov being
contracted in July 2005 with cooperation
of FHL Claverham, Aerazur, Rockwell Collins,
Breeze Eastern and Rafael Company from
Israel. The first IAR.330 Puma Naval (#140)
made its first flight at Ghimbav, Brasov on
30 January 2007. The IAR.330 Puma Naval
underwent testing from February until June

24
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2007, including sea trials and ship
compatibility tests.

On 13 July 2007 the ‘Black Sea Knights’
squadron was formally re-established
after forty-seven years of absence with
the introduction into service of the
first IAR.330 Puma Naval (#140)

assigned to the Type 22 Frigate
“Regele Ferdinand”. By the
. end of 2007, each of the

\,, eight Naval
#5;;# &}\_, Aviation
; L pilots

A

Wy

logged a total of 25 flight hours. The second
IAR.330 Puma Naval (# 141) was delivered
during January 2008. After delivery of the
third IAR.330 Puma Naval (‘142’) the
squadron relocated end 2009 to Tuzla. “
Initial tasks were mainly day operations to
get to learn operating the Puma Naval and
get used to seaborne operations” according
to Lt. Cmdr. Bogdan Curca. “ The next phase

\

f&

we started to train and explore the
capabilities of the tactical consoles onboard,
operations were high on our agenda in the
training syllabus to be able to operate 24/7
been qualified for night operations.

The main modifications to the Puma
variant are: cockpit layout, Rafael Toplite
eletro-optical ball senor in the nose (EOP),

antennas under the tail boom and on

top of the main rotor fairing, chaff and
These modifications can also be
found in the IAR.330 SOCAT fleet of

naval operations a number of

changes were made to the basic

main rotor blades,

O inflatable flotation gear,

the starboard side, anti-

=, crash seats, harpoon for deck
conditions, crash position

indicator on the port side of the
fuselage and a bubble-type observation
window on the sliding doors. “We basically
operations to the standard IAR.330L
airframe” adds squadron commander Marius

At the time of the Authors visit exercises
were conducted with the DDG-78 USS Porter
operating in a multi-national environment.
This also included deck landings of an
have been involved in Unified Protector
(2011) and Operation Atalanta (2012) as part
The latter deployment included an IAR.330,
4 pilots and 12 technicians/engineers.
Interdiction training to prepare ourselves
for the anti-piracy mission” according to
mainly conducted ISR missions of the Somali
coast working with multi-national MPAs
two missions a day were flown during the
deployment of three months” he concludes.
consists of a pilot, copilot and a mechanic,
who is also operating the winch in case of
operators are added to the crew who are
responsible for operating the sonar buoys
large amounts of data between helicopter
and the ASuW operators onboard our
rapidly and can deliveravaluable Recognized
Maritime Picture (RMP) to our fleet” explains

In December 2005 ten selected naval
officers started their initial flight training at

lastly in the period 2009-2010 night
when required”. Currently not all pilots have
Naval compared to the standard IAR.330L
laser and radar warning receivers, blade
flare dispensers under the main gear.
the Romanian Air Force (FAR). For
IAR.330L airframe: foldable
door-mounted winch on
landing in rough weather
tail boom, two searchlights under the
added what devices we require for naval
Mitric.
to share experiences and procedures
IAR.330 at the USS Porter. Till date the FNR
of European Union Naval Force (EU NAVFOR).
“Before we deployed we had a Maritime
Commander Ciobotaru. He continues “We
with usage of digital cameras. On average
Operations with the Puma Naval typically
SAR missions. “For ASuW missions two
and datalink 11 which is used to exchange
Frigates . The tactical consoles can be added
Black Sea Knight Commander Mitric.
the Air Force Academy at Boboc on the
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CORESPONDENTA EXTERNA

IAR.316B helicopter type qualifying as Navy
pilots in July 2006 finalizing a 100 hour
training syllabus. “At the start the trainers
at Boboc were a bit hesitant to have naval
aviators with no experience trained, luckily
this changed as we showed our capabilities
and dealing successfully with the fast pace
of training” according to one of the FAR
Naval pilots. The new naval aviators
continued with an accelerated training on
the IAR.330 SOCAT at Bucharest-Otopeni
airport for an additional 75 hours focusing
on day operations, basic maneuvering and
emergency procedures” explains
Commander Ciobotaru, one of the current
elite naval pilots. Simultaneously with the
pilot training, eighteen ground crew
technicians were trained at Boboc Air Force
Academy. Two of the eight pilots are also
instructors on the IAR.330 Puma Naval.
“As we did not have any relevant
experience anymore in naval operations we
had to start building our expertise again. In
a way we are a self-learning squadron”
according to Lt. Cmdr. Bogdan Curca “To
build up our expertise in Anti-Submarine
Warfare (ASW) operations we have been
working closely together with ASW operators
on our Frigates as of 2014". “After an
extensive training we gained operational

IAR 330 Puma Naval

ASW capabilities in 2015. Currently we are
conducting real life exercises with the
Turkish Navy (Turk Deniz Kuvvetleri)
submarines in order to test our procedures
deploying the new TMS2000 sonobuoys
with support of two technicians from Thalys”.
To enhance IAR-330 Puma Naval helicopter’s
ASW IAR Brasov awarded a contractin June
2013 to Thales to develop and deliver TMS
2000 sonobuoy processors. The sonobuoys
send acoustic data to the processor through
a VHF link which is received from the VHF
receiver and processed by the aircraft in
real-time. The TMS 2000 provides capabilities
for detection, tracking, localization and
classification of surface and subsurface
targets in all environments by processing
active and/or passive acoustic data gathered
from sonobuoys. The TMS 2000 provides
mono and multi-static processing modes
for all active sonobuoys.

The last stage of the modernization was
finalized by late 2015 and had run for two
years. The helicopters have been fitted with
torpedo launchers, extending their
operability to anti-submarine warfare. The
Puma Naval had previously been outfitted
in 2012 with two machine guns (7.62 mm
and 12.7 mm), for anti-piracy operations
(operation Atalanta). “We have not selected
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and procured the actual torpedoes yet” adds
squadron commander Mitric. “The Puma
Naval is able to carry various torpedoes. We
just select what equipment we want to have
and put it on the helicopter. That is our way
of working and thinking” finalizes Marius
Mitric. It is expected a final decision will be
made before end of 2016 which torpedo will
be selected. It is most likely the BAE systems
Stingray torpedo will be selected.

To further sustain the future of Romanian
Naval Aviation there are plans to acquire a
fourth IAR.330 Puma Naval specifically to
support the Batalionul 307 Infanterie Marina
(307th Marine Battalion), the elite squadron
of the Romanian Marines. The Marines are
trained in a similar way with the Green Berets
and Rangers and are primarily used for on/
off -shore and beach-head establishing
missions, as well as fighting in Delta regions
such as the Danube Delta. Less known is the
cooperation with GNFOS Grupul Naval -
Forte pentru Operatii Speciale Grupul
Scafandri Incursori (Special Operations Naval
Group) who also saw action during Operation
Atalanta (2012).

To support the future expansion of tasks
and sustain the ‘Black Knight’ squadron a new
group of young pilots is planned to be trained
at Boboc training school in the near future.
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De curand, Brigada 76 Cercetare Supraveghere si Recunoastere (ISR) a Fortelor Aeriene Romane a
implinit un an de activitate. Infiintarea acestei noi structuri se inscrie, dupa cum a precizat comandantul
brigazii, colonelul Gheorghe MAXIM, in cursul Fortelor Aeriene de dezvoltare si implementare de

noi capabilitati, mai exact indeplinind atributii pentru culegerea, procesarea si diseminarea informatiilor
din zona de responsabilitate a Fortelor Aeriene.

Unitatea asigurd, de aseme-
nea, un cadru coerent si unitar atat
procesului de instructie, cat si
sprijin logistic pe tehnica de lupta
specifica, modernizarea elemen-
telor de infrastructura pentru
crearea conditiilor bune si foarte
bune de desfdsurare a activitatilor
proprii si a tuturor unitatilor de
radiolocatie subordonate aflate
pe intreg teritoriul tarii.

Brigada s-a format prin coa-
gularea unui colectiv provenit din
transformarea mai multor unitéati
militare. Printre obiectivele noii
brigazi se numara cresterea
nivelului de instruire pentru
indeplinirea misiunilor si a celui
de pregatire a personalului nou
venit in unitate, in special a celor
sositi din unitatile militare de
invatamant.

Brigada este implicata foarte
mult si in procesul de invdatamant
desfasurat la Scoala Militara de
Maistri Militari si Subofiteri ,Traian

Vuia”, ca beneficiar al resurselor
umane create de aceasta institu-
tie. Aceasta a denumit chiar o sala
de cursuri dupa unul dintre mili-
tarii valorosi care au activat in
aceastd armd. De asemenea, ofera
permanent materiale didactice
necesare tinerilor radiolocatoristi
si periodic, din randul maistrilor
militari de radiolocatie sunt
detasati instructori pentru prega-
tirea elevilor.

SACRIFICIILE MILITARILOR
RADIOLOCATORISTI

Conditiile de activitate ale
brigazii nu sunt cele mai fericite,
deoarece subunitatile si unitatile
subordonate sunt dislocate pe tot
teritoriul tarii, sunt foarte multe
la numar si fiecare are cate o
particularitate proprie. De la
unitatile de pe litoral pana la cele
existente pe culmile Carpatilor, la
peste 1800 de metri altitudine,
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abordadrile trebuie sa fie diferite
in functie de specificul fiecareia.
Radiolocatia este o arma tehnica
grea, atat din punct de vedere al
nivelului pregatirii personalului,
cat si din punct de vedere al
conditiilor in care militarii isi
desfasoara activitatea.

Conditiile vitrege din anumite
subunitati necesita reactie opor-
tuna si adaptata realitdtii concrete,
atat in ceea ce priveste procesul
de instructie, cat si sprijinul
logistic, care presupune ajutorare
continua reciproca pentru reme-
dierea eventualelor defectiuni.

Serviciul de Luptad in acesta
arma se desfasoara 7 zile din 7, 24
de ore din 24, iar in functie de locul
de dispunere al unitatii si condi-
tiile de ajungere la serviciu, pot
exista situatii in care schimbarea
personalului sa fie intarziata.
Conditiile meteo si dispunerea
izolatd a majoritatii unitatilor de
radiolocatie induc existenta unor

privatiuni ce pot fiasemanate unui
teatru de operatii.

In activitate nu sunt admise
intreruperi sau pauze operative,
fiecare defectiune trebuie com-
pensata permanent de catre alte
subunitdti ale brigazii, nu exista
timpi morti, iar instructia se des-
fasoara concomitent cu intrebu-
intarea in lupta, continuu, fara
pauza sau sarbatori: ,Nu putem
vorbi de generare, regenerare a
fortelor. Fie cd este pace sau rdzboi,
principalul nostru adversar suntem
noi insine. De aceea, trebuie sd ne
depdsim si sd fim mai buni perma-
nent decdt am fost ieri”, a exprimat
succint colonelul Gheorghe
Maxim, prin viziunea sa, activita-
tea radiolocatoristilor.

VALORILE UNITATII

In umbra comandantului,
intotdeauna si urmandu-| indea-
proape, se afla subordonatii.
Valorile categoriei noastre de forte
~Integritate, Devotament,
Tenacitate” se rasfrang asupra
tuturor structurilor subordonate
si se aplica numai celei maiimpor-
tante valori dintre toate, care este
cea umana.

INTEGRITATE — DEVOTAMENT — TENACITATE



REPORTAJ

Pornind de la valorile Fortelor
Aeriene, unitatea le-a adaptat
specificului concret, fiind elaborat
propriul set de valori care a fost
diseminat la intreg personalul si
este purtat cu mandrie in buzuna-
rul de uniforma al militarilor bri-
gazii. Motto-ul radiolocatoristilor,
dupd cum putem constata si
cunoastem de ceva vreme, este:
Fie pace sau rdzboi, nu se poate
fard noi”. Personalizate succint la
misiunile acestei structuri, o parte
din aceste valori se refera la curaj,
onestitate, asumarea raspunderii,
corectitudine, respect de sine,
modestie, respectarea celorlalti,
disciplina si autocontrol, frumos
si pe inteles exemplificate.

Citand din valorile Brigazii 76
ISR aflam ca: , Datoria inainte de
sine ne invatd cd un lider bun pune
oamenii din subordinea sa mai
presus de confortul lui personal.
Dovedeste loialitate, devotament
fatd de tard, armatd, unitatea din
care faci parte, supetriori, subordo-
nati, familie si fatd de principiile tale.
Asadar, castigati respectul si loiali-
tatea celorlalti prin demonstrarea
tdriei de caracter”.

Printre subordonatii care il
ajutd in mod direct pe coman-
dant se afla subofiterul de
comanda, plutonierul-adjutant
principal luliana DANILA.
Experienta plutonierului adjutant
principal in arma radiolocatie
dateaza din 2001. Acesta consi-
dera ca Brigada 76 ISR este o
unitate grea si unica in Armata
Romaniei care acopera toata tara
ca arie de responsabilitate, in care
oamenii sunt majoritatea dislo-
cati pe teritoriu, o unitate care
trebuie sa asigure resursele
pentru toate aceste unitati
subordonate: carburanti, hranire,
cazarmare, piese de schimb,
comunicatii, echipamente de tot
felul, tot ce este necesar pentru
supravegherea si cercetarea
spatiului aerian, pentru crearea

- i

i Plutonierul-adjvutanf !
E principal luliana DANILA l

conditiilor optime de munca,
pentru mentinerea tehnicii in
capacitate siindeplinirea tuturor
misiunilor.

Pentru ca distantele fata de
brigada si intre unitati sunt foarte
mari si pentru cd deplasdrile sunt
esentiale desfdsurarii tuturor
misiunilor, logistica si infrastruc-
tura asigurate de brigada trebuie
sd fie foarte bune.

Personalul din Fortele Aeriene
este caracterizat de catre subo-
fiterul de comanda ca fiind unul

s S T I
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pragmatic, concentrat pe indepli-
nirea cat mai rapida a misiunilor,
de cele mai multe ori vitala pentru
functionarea categoriei noastre de
forte.,,Nu mai existd nicio structura
cu aceastd arhitecturd. Eforturile
brigdzii sunt foarte mari pentru a
aduce oameni, a-i promova, a-i
valorifica pe cei care meritd, mai ales
pe tineri. Oamenii sunt motivati si
interesati, dar pentru a se dedica
unei cariere militare au nevoie sd stie
cd situatia lor sociald este stabild,
reglementatd. De la un militar nu
poti sd ceri stabilitate fizicd, acesta
este o resursd dislocabild, cdreia
trebuie sdise asigure toate conditiile
decente de trai, sd aibad situatia
sociald asiguratd, sd stie cd familia
lui are ce manca, cd sotia are loc de
muncd, cd i se asigurd permanent
educatie in sistemul de invdtdmant
copilului, ca sd se poatd concentra
pe misiunea pe care o are de inde-
plinit”, afirma plutonierul-adjutant
principal Danila.
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Printre militarii care dau
valoare Brigazii 76 ISR este
maistrul militar clasa a lll-a
Costel Cristian DIMA, care pe
langa faptul ca a fost propus la
inaintare in grad inainte de termen
afost nominalizat de catre condu-
cerea unitatii si pentru trecereain
corpul ofiterilor. Face parte din
ultima promotie de trei ani de
maistri militari de radiolocatie care
a absolvit scoala. Din 2003 pana
in 2014 a compus colectivul
radiolocatoristilor de la Ovidiu

unde a exploatat radarele analo-
gice si digitale pe care le avea
unitatea in dotare cu profesiona-
lism si dedicatie. Si-a perfectionat
continuu pregatirea, a beneficiat
de un curs de exploatare a rada-
rului FPS cu militarii americani la
Craiova si s-a implicat in domenii
care au venitin sprijinul armei sale,
suplinind nevoile functiei de
sanatate si securitate in munca,
supraveghere tehnicd, metrologie
legald, instalatii sub presiune side
ridicat si protectia mediului.

Tn anul 2014 lui si sotiei lui i
s-au oferit oportunitati de a realiza
o schimbare in viatd, dupa cum
apreciaza maistrul militar, sotia
urmandu-si sotul la Bucuresti,
lucru pe care maistrul militar I-a
perceput ca pe un avans in cariera.

Aici, din lipsa de personal,
maistrul militar a indeplinit in
unitatea de radiolocatie unde s-a
transferat atributiile responsabi-
lului cu sdndtatea si securitatea in

munca si apdrarea impotriva
incendiilor. Cand s-a infiintat
Brigada 76 ISR a indeplinit in
continuare aceleasi responsabi-
litati, dar din lipsa de personal, i
s-au addugat cele atribuite functiei
unui ofiter, in calitate de sef de
compartiment: informari in toate
domeniile, ddri de seama, situatii
despre tehnica militara siaparatele
de masura din toate unitatile
subordonate brigazii, coordo-
narea tuturor subunitatilor brigazii
pe acest domeniu si a responsa-

bililor pe linie de specialitate,
monitorizarea si instruirea aces-
tora pentru prevenirea accidente-
lor de munca, bolilor profesionale,
asigurarea de echipamente de
protectie, a celor antiradiatii,
indrumarea pentru reautorizarea
echipamentelor, a centralelor
termice, solicitarea de fonduri
pentru cursurile de specializare si
reautorizare ale personalului.

JEste o rdspundere destul de
mare. Mi-a fost greu la inceput, dar
am reusit sd gestionez toate situa-
tiile. Am reusit sd md adaptez la
toate cerintele, am incercat sd fac
totul cat mai bine, in conditii bune.
Legislatia din acest domeniu este
foarte vastd si sunt foarte multe
lucruri de fdcut”, a apreciat maistrul
militar Dima.

Maistrul militar are studii
superioare in domeniul electroni-
cii aplicate in telecomunicatii.
Capacitatea sa de adaptare, pre-
lucrare si analiza a informatiilor il

I_i T

CER SENIN @ Nr. 1 (148) & 2017
www.roaf.ro

27



REPORTAJ

Pe orice vreme,
intotdeauna
radiolocatoristii
sunt la datorie

recomanda intr-adevar pentru
accederea in corpul ofiterilor.

COMUNICATIILE, LIANTUL
DATELOR FURNIZATE DE
RADIOLOCATIE

Intr-o unitate de radiolocatie,
un rol important in asigurarea
functionadrii sistemului il joacd
departamentul de comunicatii.
Locotenent-colonelul Valentin
NECULAI, sef comunicatii in
cadrul brigdzii, este cel care
rezolva problemele de comunicatii
intre radare, intre oameni (gesti-
onand legaturile telefonice, de
INTRAMAN si INTERNET) si intre
toate unitatile care compun
brigada.

Pentru realizarea acestui lucru
dispune de personal si mai multe
instrumente, printre care si
Modulele de Comunicatii si
Informatica Dislocabile (MCID),

care rezolva problemele de
comunicatii intre radarele digitale
si cele analogice cu extractor si
Sistemul de Comanda-Control
Aerian National (SCCAN).

Aceste MCID au fost folosite
pentru prima datd intr-un exercitiu
comun cu alte structuri din Armata
Romaniei recent, in lunile octom-
brie si noiembrie ale anului 2016,
exercitiu prin care s-au trimis
datele furnizate de catre doua
radare in SCCAN.

Printre misiunile recente ale
Brigazii 76 ISR a fost asigurarea
sprijinului aerian pentru parada
militara dedicata zilei de
1 Decembrie. Pe langa tehnica
militara care s-a putut observa in
dispozitivul de defilare constituit
cu aceasta ocazie, radiolocatoristii
au asigurat cu date de radiolocatie
survolul tuturor aeronavelor civile
similitare care au evoluat pe cerul
Bucurestiului.

Cu ocazia acestui eveniment
s-a indeplinit a doua misiune
realizata cu ajutorul MCID, in care
au fost transmise informatiile
oferite de alte doua radare in
scopul crearii imaginii aeriene
apropiate de Bucuresti.

A treia misiune cu MCID a
fost reprezentata de autoevalu-
area brigazii, care s-a desfasurat
pe 5 decembirie, la putin timp
dupd parada organizata cu
ocazia Zilei Nationale.

Locotenent-colonelul Valentin
Neculai lucreaza in structurile de
radiolocatie din anul 2013. Dupa
cum apreciaza acesta, de lainfiin-
tarea brigdzii in septembrie 2015,
volumul de munca s-a triplat.
Printre activitatile de rutina se
numara multe deplasari pe terito-
riu, pregdtirea si perfectionarea
continua in asimilarea cunostinte-
lor despre tehnologia exploatata,
participarea la_cursuri de

specializare, familiarizarea si
intelegerea permanenta a tehnicii
de radiolocatie, a nevoilor de
comunicatii pe care le au radiolo-
catoristii pentru functionarea cat
mai buna a intregului sistem.

In viitorul apropiat urmeaza
multe misiuni in cadrul Fortelor
Aeriene si ale Armatei Romaniei
cumarfiHISTRIA, ISTRIA, CETATEA,
testari operationale in care MCID
vor fi actori principali.
Comunicatiile, ca si radiolocatia,
colaboreaza indeaproape pentru
realizarea misiunilor si cu alte arme
si unitati din Fortele Aeriene si
Armata Romaniei: ,Activitatea este
foarte solicitantd, interesantd,
intensd si de multe ori departe de
familie. Am o familie intelegdtoare,
o sotie intelegdtoare care a acceptat
de la inceput privatiunile vietii
militare. Caut mereu sd-i explic de
ce jumdtate din lund trebuie sd se
descurce singurd cu copiii nostri
mici, sd-i ducd singurd la gradinitd
si la scoald. Lucrdm in afara
Bucurestiului. De asemenea, incerc
sd-mi motivez colegii si sd-i tin
aproape de mine. Pentru asigurarea
armoniei la locul de muncd totul
porneste de la conducere.
Comandantul meuimi conferd acea
umbreld siintelegere de care avem
toti nevoie si fac si eu acelasi lucru
cu subordonatii mei. Este vital, mai
ales atunci cand dorim sd ne
intregim colectivul cu oameni
dedicati”, este de parere seful
comunicatiilor.

RADIOLOCATIA SI RAZBOIUL
ELECTRONIC

Supravegherea aeriand si
razboiul electronic sunt domenii
inrudite, chiar daca la prima
vedere nu se observa acest lucru.
Ofiter de radiolocatie la origine,
locotenentul Beatrice IONICA,
ajutor sef tura in Centru de
Operatii, Supraveghere Aeriana si
Razboi Electronic al brigazii, este
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si ofiter cu responsabilitati in
domeniul razboi electronic.

Panain 2015, cand s-a infiintat
brigada a lucrat la unitatea de
razboi electronic de la Domnesti:
LAsigurdm supravegherea aeriand
si sprijinul bazelor aeriene cu date
de radiolocatie, produsele noastre
sunt diseminate in Statul Major al
Fortelor Aeriene dar si altor benefi-
ciari.",a descris sarcinile sectorului
sau de activitate locotenentul
lonica.

Acesta considera cd activitatea
brigdzii este una intensa, oamenii
sunt incarcati de sarcini, sunt
foarte bine pregatiti si au o coezi-
une de grup foarte buna: ,Avem
nevoie sG comunicdm intre noi ca
sd reusim. Sunt bucuroasd cd am
ajuns la Brigada 76 ISR. Este un pas
inainte pentru cariera mea de ofiter,
care imi oferd momentan tot ce
mi-as putea dori: un mediu de lucru
optim pentru dezvoltarea profesio-
nald, linistit, cu colegi care md ajuta.
Asvrea sdevoluezaicisiin urmatorul
grad. Md bucur cd acest loc de

muncd imi oferd posibilitatea sa
muncesc si in domeniul rdzboiului
electronic”.

iN ARMATA, IN GENERAL

Brigada 76 ISR, pe langa spe-
cificul activitatii de radiolocatie,
este, ca oricare alta, o unitate
militard. De la poarta unitatii pana
in biroul comandantului, disci-
plina, drepturile si mai ales obli-
gatiile militarilor se subordoneaza
aceluiasi set de valori care trans-
forma un om normal intr-unul
deosebit, intr-un militar.

Primaimpresie, primul contact
cu mediul cazon ni I-a descris
soldatul Andrei SAVULESCU,
pistolar in grupa interventie de la
Politia Militara. La varsta de 20 de
ani, la sfarsitul anului trecut, dupa
un stagiu militar de patru luni la
Bobocg, si-a ales repartitie la bri-
gada. Considera ca in armata nu
ajunge multa lume, pentru ca nu
este chiar asa de usor sa intri in
sistem. Sunt multi cei care nu trec

de probele sportive, medicale,
psihologice si, mai mult: ,Am avut
colegi care au renuntat din prima
saptdmdnda pentru cd li s-a parut
greu programul, sau activitdtile.
Pregditirea militard nu mi s-a parut
foarte grea, mai grea a fost admite-
rea. Am colegi care au incercat de
multe ori pdnd sa fie admisi. Am
prieteniin armatd care mi-au descris
activitatea ca fiind interesantd. Esti
vdzut de cdtre societate cu alti ochi.
De asemenea, in ziua de azi este greu
sd obtii un loc de muncd in care sd
fii respectat, mai ales la 20 de ani,
cand nu ai prea multd experientd”.
Soldatul Savulescu este de
parere ca in unitate activitatea
este foarte bine organizata, iar
daca stii ce ai de facut, nu este nici
greu, dar nici usor. Momentan se
afla in pregatire pentru realizarea
pazei si securitatii obiectivului:
L~Amintalnit aici un colectiv mic, de
oameni foarte deschisi care
incearcd sd te ajute, sditi dea sfaturi,
iar colegii sunt prietenosi”, a con-
cluzionat soldatul nostru.

La Brigada 76 ISR lucreaza
multi militari profesionisti, atat
din arma radiolocatie, cat si din
alte arme aflate in sprijinul aces-
teia. Totiisi insusesc insad si sprijina
aceeasi misiune: supravegherea
spatiului aerian in scopul apararii
acestuia. De cele mai multe ori,
rezultatele muncii lor nu sunt
vizibile tuturor, acestia iesind in
evidenta pentru ochiul public doar
la parade militare, cum a fost cea
de 1 Decembrie. Munca lor se
realizeaza in principal in sprijinul
colegilor din Fortele Aeriene, a
aviatorilor, rachetistilor si artileris-
tilor antiaerieni, sau a celor din alte
categorii de forte armate, care
ajung prin serviciile furnizate de
radiolocatie sa-siincheie cu succes
misiunile.

De aceea, oriunde s-ar afla pe
teritoriul tarii, privind si veghind
fiecare prin specificul postului la
cerul patriei sau prin intermediul
radarelor, ei merita respectul si
consideratia noastra.
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tuturor femeilor care sunt la datorie
in Fortele Aeriene Romadne
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»Se stie cd romanii sunt sensibili atunci cand vine
vorba despre istoria aviatiei. Ei stiu cd, in urma cu mai
bine de un secol, printre marii pionieri ai aviatiei
mondiale se aflau si Traian Vuia, Aurel Vlaicu si Henri
Coanda. Noi, cei de la muzeu, le spunem ca, in afara
de aceste personalitati ale aviatiei, mai sunt multe
alte nume mari in domeniu, care trebuie cunoscute.
De exemplu, muzeul se afla astdziin vechile hangare
de pe latura de sud a fostului aerodrom militar Pipera.
Aici, pe acest aerodrom, s-a aflat cdndva o mare parte
din aviatia de elita a Romaniei. De aici au zburat, pentru
a apara tara, aviatorii Stefan Protopopescu, Vasile
Craiu, Alexandru Popisteanu, Alexandru Serbanescu,
Constantin Cantacuzino, Horia Agarici, Tudor
Greceanu, loan Di Cesare sau lon Dobran. Sigur, lista
poate continua cu multe sute de alte nume... Pentru
Fortele Aeriene Romane, locul unde astazi se afla
Muzeul National al Aviatiei Romane este incdrcat de
istorie”, ne-a facut o introducere in universul
muzeografic al Aviatiei Militare Romane, noul
comandant al Muzeului National al Aviatiei,
comandorul Nicusor OPREA.

Fosdat
S whoe

Alucrain cadrul Muzeului National al Aviatiei
Romane este o mare provocare, acesta fiind o
institutie culturala de importantd nationald, cu
vizibilitate, care pastreaza valorile unui trecut
fabulos.

Pentru a putea cunoaste problemele reale
ale muzeului, conducerea a realizat o analiza
SWOT (Strengths, Weaknesses, Opportunities,
Threats) a institutiei. Rezultatele au fost
urmdtoarele:

CE VA POATE OFERI MUZEUL NATIONAL
AL AVIATIEI:

—Un muzeu de aviatie este, oriunde in lume,
un punct de atractie major pentru oricine,
indiferent de varsta. Practic, oricine isi doreste
sa vada, macar o datd in viata, un astfel de muzeu;

— Muzeul este usor accesibil. Se afla in
Bucuresti, in apropierea unui mare centru
comercial, a unei statii de metrou si a uneia de
tramvai. Pentru cei care vin cu masina, institutia
poate asigura locuri de parcare;

— O legislatie in domeniul protejdrii si
promovarii patrimoniului clard, care ajuta
institutia;

— Patrimoniul este valoros si bine organizat,
pe colectii. Partial, este protejat conform
standardelor aflate in vigoare;

—Expozitia de baza din hangare este bogata,
atractiva si coerent prezentata;

— Personalul este bine pregatit si devotat
institutiei. Multi angajati sunt interesati sa se
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dezvolte profesional si sa adopte standarde
profesionale si etice inalte. Existd si un spirit de
echipa in crestere.

CU CE PUTEM AJUTA MUZEUL:

— Cladirile in care se afla expozitia de baza
au ajuns la limita functionalitatii si necesita
investitii foarte mari. De exemplu, instalatia de
incalzire nu face fatd suprafetei foarte mari pe
care trebuie s-o deserveascd, iar acoperisul nu

Oamenii fara de care Muzeul
Aviatiei nu ar putea functiona.
Formeaza o echipd sudatd care |
gestioneazd cu mdndrie
patrimoniul de exceptie.

SE REINVENTEAZA

este protejat adecvat impotriva infiltratiilor de
apa;

- Se impune modernizarea sistemului de
iluminat din expozitiile permanente si de pe
caile de acces, prin inlocuirea vechii instalatii,
energofaga si putin fiabila, cu un sistem fiabil si
putin consumator de energie;

— Nu existd o arie de supraveghere cu
mijloace video si senzori de miscare a spatiilor
interioare;

INTEGRITATE — DEVOTAMENT — TENACITATE



NAL AL AVIATIE]

- Laboratorul de restaurare este dotat
deficitar;

— Personalul este insuficient pentru a
asigura o functionalitate eficientd pe toate
planurile (cultural-stiintific, administrativ,
relatia cu vizitatorii).

OPORTUNITATI:

— Accesarea de importante venituri
extrabugetare, cum ar fi fondurile
nerambursabile europene, este o oportunitate
pe care institutia nu a folosit-o inca;

—Cooperarea cu alte institutii ale statului,
Ministerul Transporturilor (SC ,,Compania
Nationala de Transporturi Aeriene Romane
— Tarom” SA, Aeroclubul Romaniei, Scoala
Superioara de Aviatie Civila), Inspectoratul

General de Aviatie, Statul Major al Fortelor
Navale, prin escadrila elicoptere navalizate
etc., trebuie imbunatatits;

— Promovarea aripilor romanesti alaturi
de organizatii non-guvernamentale (ARPIA,
fundatia ,,Erou capitan aviator Alexandru
Serbdnescu”, Fundatia Culturala Bartoc sau
Uniunea Nationala a Studentilor din Romania,
de exemplu) si popularizarea, prin diverse cdi
simijloace specifice, a glorioaselor traditii ale
aeronauticii romanesti, a impresionantului
patrimoniu din zestrea muzeului, printr-o
densd si elaborata ,iesire in lume” (expozitii
permanente si ocazionale atat in tard, cat si
in strainatate, elaborarea unor lucrdri si carti
de specialitate) sunt oportunitati care trebuie
exploatate mai mult.

INTEGRITY — COMMITMENT — TENACITY

. s Sy
EY Promovdm tinerei .
generatii valorile

£ Fortelor Aeriene Romdne
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Asa |-am descoperit eu, mic
fiind, in fotografii, filme sau carti.
Mai ales, cdrti. Se strecurase in
mine, gasise cuibarul adecvat si
dezvolta acolo privirea interioara
necesara pastrarii lui. L-am vazut si
admirat de multe ori, decoland pe
varii aerodromuri si sub inma-
triculari diferite, recunoscandu-I
imediat pe cel din mine.

Apoi am inceput sa scriu
despre el si despre cei care-l
zboara. Timid, cu teama de ridicol,
prezenta enervanta in dreptul
cuvintelor mele. Apoi, litere negre
dintr-o carte obligatorie mi-au
spus sa nu-mi fie frica de ridicol...
iar eu, am ascultat!

34
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Continuam sa scriu despre
oameni-avion, despre ceea ce
insemnau ei pentru gandurile
mele, ratiunea (uneori absurdd) a
unui rost al tau, pe care ins3, il
traiesc altii. Le dddusem girul meu
fara ca ei sa stie. Asa credeam
atunci! Ulterior, cu fiecare
strangere de mand, ma
descopeream fin ei, regasire
ritmica a mea in locul lor.
Descopeream constant ca imiera
un dor cumplit de ceva ce nu
facusem vreodata! li vedeam
urcand in avioane, cupola
inchizandu-se, plecau impreuna,
omul si avionul, cumva, eu si
MiG-ul meu, lasat in grija lor.

I8

...AM AVUT SANSA UNUI
ZBORCUEL...

Apoi, am avut sansa unui zbor
cuel.Sa-iinteleg cumva, sa cunosc
n putinul timp petrecutimpreuna
cu adevarat, felul lui de avion de
luptd. Am realizat ca zborul incepe
cu multinaintea decolarii, prega-
tire minutioasa a unei echipe
inter-arme, intreg arsenal uman
cu acelasi scop nobil. Speram
astfel sa pot cuprinde amplu
esenta unei misiuni, ca atunci
cand scriu despre el, sa pot
descrie, cel putin partial, perceptia
din cabind. Documente finalizate,
scurtd introducere in ce urma sa

seintample, apoi aclimatizarea cu
cabina doi. Dubla liberd pentru
instructie la sol ,172", cupola
deschisd, repetam sub suprave-
ghere lucruri pe care trebuia sa le
fac inaintea decolarii, dar si pro-
ceduriin caz de nevoie. Contacte,
radio, oxigen, ermetizare-siguran-
tare, erau ale mele si trebuia sa le
inteleg pe deplin inainte de orice.
Cabina destul de micd, inghesuita
chiar, itiaduce aproape o intreaga
viata metalicd, descopadr locul lor,
aranjarea pe panouri, iar bordul,
inca inert, spunea destule in
tacerea liniei de avioane.

Apoi echiparea, costumul de
suprasarcina, gesturi noi,

INTEGRITATE — DEVOTAMENT — TENACITATE




fermoarele care prindeau vesta si
pantalonii, se ascundeau sub
bucati de panza tare, stransa-n
sireturi lungi. Casca, manusile...,
apare Adi. ,Gata?”, intreaba.
,Gata!”, rdspund. Vorbeam despre
zbor, ce o sa facem, cat si pe unde,
privind la dubla noastra, primain
linie. O stiam de ceva timp, o
pozasem, scrisesem despre ea, 0
mangaiasem de nenumarate ori
cumana sau privirea,gandindu-ma
repetat la sora ei din aceeasi serie,
foarte draga mie ,9526". Asa,
pasind apasat, priveam silueta
zvelta, dorsala aia frumoasa,
deriva puternica si camuflajul
perfect, o linie care cere atingerea

Uneori, pasim cu neincredere prin lumea proprie, cea incarcata de semne si mesaje, iar cand ne
gasim brusc pustiiti, simbolizdm ce ne place cel mai mult, regasindu-ne in propria creatie. Nu de
putine ori, poate chiar mai mult decat in noi insine.

Asa afost de cand e lumea, apoi, a fost randul meu sa o fac. Incepuse insa, demult. Pe planseta
de lucru, o forma interesanta prindea contur. Fara multe compozitii, conforma anilor de inceput,
dar cu o linie ce va deveni istorie.

Privitorul ar cataloga drept alaturarea unor forme geometrice simple, o teava cu doua echere
lipite lateral. Se nastea MiG-ul 21, avionul care a fost depdsit de propriul renume, trecut prin 60 de
ani de activitate, mereu cu fruntea sus. Facut pentru ceva, pus uneori sa faca altceva, mereu acolo,
sprijin, dar solicitant in egald masura. Odata modernizat, isi pastreaza linia clasicd, dar devine mai
puternic. Pasea mai departe, rapace, cumva modern si mandru in egala masura.

unui iubitor; dubla, cu conul ei
mic, astepta cuminte un nou
echipaj, dezvelindu-si numarul
precum un trusou binemeritat
»9516".

»CEREM PORNIREA?”

Urc, repet iar cele invatate,
chingile, macaraua, le-am strans
bine pe cele de abdomen si le
reglam pe cele de umeri, oxigen,
cuple care se insurubau greu, ma
dureau degetele si se albeau apa-
sand si invartind, tot blocul prins
apoi la siguranta chingii piciorului
stang, sunet metalic perfect, sim-
team pentru prima datd conexiunea

INTEGRITY — COMMITMENT - TENACITY

obligatorie cu avionul MEU. Cuplez
radio, COM1 si COM2, control in
intercomunicatii, ne auzeam cu 5
(asa a fost toata misiunea).

,Cerem pornirea?”, aud in casti.
LAfirmativ”, raspund. Atentie la
pornire! Tehnicul meu cauta cu
privirea prin cabing, pare multumit,
maneta de gaze merge o cursa
scurta spre fnainte si revine putin,
se aprind becuri si motorul pro-
voaca frisoane dublei. Mic tremur,
exact cat trebuie, bordul prinde
viatd siacum e randul meu. Cuplez
Compasul, de fapt, invart butonul
negru dispre capatul panoului
drept, apoi, pe rand, ridic cele trei
contacte: MFD, Lumina Alba DA-200

&l

si Instalatia Hidraulica, printre
sigurantele curbate. Dau COM2
mai tare, era comunicatia mea cu
cabina 1, o voiam ireprosabila.
Cupola grea vine asupra-mi, duc
mana spre slangul de ermetizare,
prind maneta lata, o duc inainte
si oridicin locasul ei, simt diferenta
de presiune deja si apoi sigurantez.
Priviri prin cupolg, tehnicul verifica,
apoi face semn ca e ok.

...O CLIPA DE LINISTE
APARENTA, APOI FORTAJUL
iSI SPUNE CUVANTUL...

Inchide siinfatd, in reguld, iesim
din linie. Se verifica frane, usoara
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reverentd, motorul crescut, ruldm
spre pista. Ultimele secunde pentru
verificare si apoi axare. Urme negre
tradau aterizarile de dinaintea
noastra si Adi asazd avionul nostru
in axul acela perfect.

Motorul creste in procenta;j,
privesc sus in dreapta variometrului,
sub linia de contacte ridicate, langa
care scrie ,Cabina 1", vad urcand
spre 85-90 apoi 100%. O clipd de
liniste aparenta, apoi fortajul isi
spune cuvantul. Pret de 2 secunde
rdman in urma si un sentiment
puternic, anarhic, ruleaza odata cu
mine. Ma recompun insa, rapid.
Acceleratia devine grozava-n cel
mai frumos sens al cuvantului,
senzatia devine extrem de placuta,
mansa trasa si castigam viteza
foarte rapid. La hangar, botul sus,
simt mansa slabita putin si ne
desprindem.

...NU MAI APUC! PRIN
GEAMUL FRONTAL,
PAMANTUL COBOARA BRUSC
TRAGAND CERUL DUPAEL SI
DISPARAND SUB PLANURI...

Palier lung, acceleram teribil,
trei lumini rosii marcheaza siguran-
tarea trenului de aterizare, alti
vanatori raman in dreapta, gri
frumos alcatuit se reflecta pe acestia
si vreau sa zic ceva. Nu mai apuc!
Prin geamul frontal, pamantul
coboara brusc tragand cerul dupa
el si disparand sub planuri.

Condensam, dubla se arcuieste
in aerul ala cenusiu, fara mofturi si
simt cum ma ia frumos cu ea pe
traiectoria aia plina de gratie.
Faceam corp comun, privirea fuge
spre dreapta la accelerometru, doar
2.5 unitati, iar viteza undeva pe la
450, ne stabilizam in urcare, privesc
peste umeri siapoi caut variometrul
exactcand o jumatate de tonou imi
plimba nori spre marginea cupolei,
iar mansa vine mult spre mine.
Dubla se rasucea pe spate, spre
redresare, iar odata la orizontald cu
alta jumatate de tonou, trecem pe
fatd. Castigasem undeva spre 3000
de picioare in povestea asta de
inceput, aproape intre doua
respiratii.

... TRECEM RAPID PESTE
SATE INGHESUITE ORI
RASFIRATE PE VAI, CAUT
SA PRICEP LUCRURI...

Caut sa vad cat mai multe in
cabina si afara, sa corelez viteze cu
miscarea fata de sol pe cat posibil,
sd adun in mintea mea cat mai
multa informatie. Trecem rapid
peste sate inghesuite ori rasfirate
pe vai, caut sa pricep lucruri. E clar,
avionul solicita ore de zbor. Prind

cateva detaliidin mers, e foarte bun
respondent la plaja de viteze 450-
700 km/h. Docil, nu sare brusc de
pe directie ori transversal, foarte
ascultdtor in comenzi. Procentajul
la 85%, repriza mi s-a parut buna
iar acceleratia, respectabila.

Ajungem rapid peste 22.000 de
picioare, iesim din plafonul al treilea
privind deasupra noastra altul.
Cerul, laptos si incdrcat de ume-
zeala, lasa privirii cirusii din Tnalt.
Erau unii la 11.000 de metri si nu
ajunsesera la ei, renuntam si noi.
Spargem fin jos, creste brune se
succed rapid, vdile raman sub pla-
nuri, privesc sub noi, inclindm res-
pectuos pe dreapta peste asezadri
care nu inteleg ce se-ntampla
deasupra lor, polizam cativa nori
alburii, iar pe altii ii strabatem
efectivfarda menajamente. Se derula
sub noi o altd viatd, a certitudinilor
terestre, ramaneau in urma fapte
concrete, iar noi treceam peste tot
si toate impinsi de tunet.

...ZBURAM LA ORIZONTALA,
VARFURILE DIN FATA
NOASTRA SE ALBESC USOR...

Zburam la orizontald, varfurile
din fata noastra se albesc usor,
motorul redus putin, coboram in
viraj pe dreapta, peste munti, iar
,9516" riposteaza. Scuturd cateva
secunde, nestiind ce urmeaza.
Rapid, viraj pe stanga si motor, ne
lansam impreuna spre platoul de
laora 10, golas, albit de omat i plin
de cladiri. Trecem la verticala cu
aproape 650 km pe ora, salutam
oamenii care pazesc zborul nostru
si privesclocul acela retras, plininsd,
de viatd importantd noua.

Privescin spate si spre dreapta,
vdad doua orizonturi spre vest, iar
intre ele, o dungdincertd de lumina
galbuiefsiface loc, inghesuita intre
plapuma cenusie a cerului acoperit
si solul brazdat de valatucii razleti
si rari ai urmelor de nori. Laséam
trecutului coloritul acela sialergdm
spre sud-est, coborand continuu,
grabiti, kilometrii sunt secunde,
virdminclinati mult. Propteam aripa
dreapta pe orice gdseam sub noi,
in goana aia nebuna, cladiri,
oameni, paduri, toate acestea trec
cuviteza pe sub traiectoria noastra,
virajul se strange, pantalonii de
suprasarcina fisi fac treaba, simt
presiunea pe picioare, 4,5 unitatila
accelerometru, dar sustinute
secunde bune, gustdin plin senza-
tia, simtavionul in fiecare moment,
arunc o privirein urma, condensam
puternic, abur peste aripile mult
duse inspre spate si care tdiau
umezeala aia de deasupra paman-
tului. Sarim o coama de deal,
vedeam fiecare lucru prelins peste
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plexiglasul avionului nostru, totul
urma o curbdinteresantd pe drumul
catre cabinamea, venind din botul
dublei noastre. O secunda la ori-
zontala, simt mansa cum se duce
spre stanga, inclinam mult si
redresam imediat, tocmai cand
pietre gri vin navald in zborul
nostru. Deasupra, o linie lunga de
roca arhaica, alearga spre spate,
impresionand. Altele vin apoi,
unduind umbre peste cele doua
cupole, lasam momentul rectiliniu
deoparte, intrdm in lumea aia de
stanci sterpe cu 750 de km pe org,
ducand pe planuri trei viraje scurte,
simtind dubla incordata de fiecare
data, iesind la plafon apoi, gasind
o patd mare si alba inaintea noastra,
nor uitat.

...VOIAM DOAR SA SIMT
AVIONUL, SA STIE CA POATE
CONTA PE MINE ASA CUM
SIEU CONTEZ PEEL...

Nu mai conta, pentru cd, trasin
virajul ala mult cabrat, Adiainclinat
la cutit si asa am intrat tofi trei,
,9516" si cu noi, in pata aia, cu putin
peste 700 de km pe ora, aproape
pe spate si lipsiti de povara
suplimentarului.

Pret de cateva secunde, poziti-
onati ciudat, cuintradosul, desifizic
sub noi,acum, aflat spatial deasupra
noastra, ma lasasem pe deplin in

chingi.Voiam doar sa simt avionul,
sa stie ca poate conta pe mine asa
cum si eu contez pe el. Era o reci-
procitate obligatorie, vedeam,
simteam avionul dsta ca nicicand.
Lasam sa treaca spre el,in el, tot ce
gandisem si cladisem decenii la
rand, pldteam cu mine fiecare
atingere a tot ce insemna zbor si
asta, doar pentru ca, acolo, era TOT.

Ma consumasem deplin,
ardeam insumand tot ce-miimagi-
nasem vreodata legat de acest
avion si as putea sa jur ca a simtit
asta. Traisem cu senzatia ca dubla,
intoarsa usor cu fata spre mine, trdia
clipele cu aceeasi intensitate, o
pasiune pe care o descoperi doar
impreung, printre plafoane neclare
si un cer banuit, dincolo de ele.

...ERAM 5 VANATORI,
GONIND FRENETIC PESTE
TOT CE SE GASEA SUB NOI...

Stabilizam si aud in casti
rapoarte de pozitie. Cresc volumul
la COMT1, recunosteam vocile celor
care veneau din urma. Caut cu
privirea jur-imprejur, nimic! intreb
unde sunt, la 4 mile in urma, pri-
mesc raspunsul. Secunde trec rapid
si, in stanga, boturi tdiate, conuri
care lucrau pentru aerul acela atat
de necesar arderii ne insoteau in
vijelia noastrd comuna. Apoi, alti
vanatori, nuante de gri, linii fluide
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de data aceasta, altfel construite ni
se alatura.

Eram 5 vanatori, gonind frene-
tic peste tot ce se gasea sub noi,
coborand usorin zborul nostru spre
sud-est. Ne departam putin, viraj
usor spre dreapta, apoi, linia aia in
care sta infipt botul dublei, descrie
un cerc, aducandu-mi pe umeri,
pret de cateva clipe imaginea
perfecta a unei patrule mixte, in
care o dubla ascutita preluase capul.
Continuam rasucirea in tonoul ala
pe butoi, iar acum ii vedem in
dreapta, impecabila formatie,
intrand peste orasul mare din fata.
Nu foarte sus, perfect aliniati,
trecem toti 5, ,a la Grande”, peste
orasul primei Uniri si virdm elegant
spre dreapta, ducand cu noi, privi-
rile celor de jos.

Alttonou si ne despdrtim, caut
un anume contact de pe panoul
din stanga, Oxigen 100%, cuplez,
pe bord, doi plamani imi confirma
gestul si simt deja, gustul diferit din
masca. Tin vreo 20 de secunde, nu
mai mult, decuplez, mergeam spre
casa.

...ATERIZAM CUMINTI PE
PLANETA NATALA, LIN,
CU SCHELALAIT DE ROTI...

Lasam ceva urban in lungul
planului drept, oras mic, cu
nume de ocnas, viraj larg pe

stanga si trecem la verticala.
Turnul, hangarul, toate trec
rapid, viraj la cutit in urcare
usoara, 90 dreapta cu 270
stanga, dubla se axa peste orasul
alb de sub noi si aterizdm cuminti
pe planeta natala, lin, cu sche-
laldit de roti. Socul parasutei de
franare, botul fuge spre stanga,
simt palonierul drept bagat,
corectie ferma, ramanem pe
directie, largdm voalura aia alba
siurmand betonul pistei, intrdm
in linie.

...CATEVA ZILE, APOI,
AM REFACUT FILMUL
ZBORULUL...

Cateva zile, apoi, am refacut
filmul zborului, I-am vizualizat

(la propriu si la figurat), redes-
copeream lucruri noi, intrebam
pilotii de ce acolo face asa,
cautam raspunsuri. Voiam sa ofer
la randu-mi, imagini clare.

Ma gandeam la acest avion
si la impactul lui in Aviatia
Militara. L-am perceput (extra-
poland oarecum imagologic) ca
0 amprenta perpetua in angre-
najul imaginii Fortelor Aeriene
Romane. Am ales atunci sd
descompun in doi parametri
macar, simbolistica si rolul sau.

Primul rol, platformad aeriand
destul de solicitantd. E avionul

INTEGRITY — COMMITMENT - TENACITY

care, iti cere tehnica de pilotaj,
ore de zbor, necesita antrena-
ment, dar nu e imposibil de
zburat sau cu cerinte exagerate.
Cunoasterea foarte buna a
teoriei, concentrarea siun numar
firesc de ore de zbor te fac sa-I
exploatezi in parametrii de
siguranta. E avionul care-ti
impune un ritm sustinut, oferind
insa multe celor care stiu CE,
CUM, dar mai ales CAT s& ceara.

...NU E DESTUL DOAR
ZBORUL...

Al doilea rol, cel de luptator
aerian. Aici, lucrurile se complica.
Nu e destul doar zborul, apare
gestionarea avionului, a spatiului
din jur, cooperarea cu ceilalti, un

alt vanator, alte posibilitati. A
inlocui insd, nuinseamna a uita,
a dispretui sau vorbi in termeni
negativi. Dimpotriva, in cazul
acestui avion care este MiG-ul
21 (LanceR sau nu), e necesara
pozitionarea lui in panoplia
armelor de cinste, un mentor in
segmentul sau, a modelat atat
de multe in existenta sa, incat
orice mentionare a rolului
Aviatiei Militare Romane, il
relationeazad direct si implicit.
Imi asum, cand afirm cu tarie
Ca nu vom mai avea vreodata, in
inventarul avioanelor de lupta
reactive, ceva sa-i egaleze
renumele. Reprezinta, fara
indoiald, acel CEVA, la care ne
vom raporta multi ani de acum
inainte, este baza pe care vom

Schimb de generatii: MiG-21 LanceR si F-16

intreg si complex rol de avion de
lupta. Clar are nevoie de o mana
ferma, luciditate si reactii rapide.
Oimagine de ansamblu in condi-
tiile date se obtine doar dupa ani
de pregatire sustinutd, evaludri
succesive si abilitati existente.
Avionul cere gandirea anticipata,
e obligatoriu pentru pilot sa fie
naintea propriului avion. Eu unul,
recunosc, in acest zbor, doar
m-am adaptat situatiilor
aparute.

Daca trebuie inlocuit? Da!
Oricat de mult as tine la el, e
nevoie sa mergem mai departe,

mai cladi istorie, privindu-I
intotdeauna cu admiratie si
respect!

Pentru mine, ca povestas din
lumea scribilor, primeaza cuvan-
tul in fata vorbelor pentru cd e
important sa vad, nu doar sa
aud, iar MiG-ul 21, nu este nimic
altceva decat SUMA CUVINTELOR
prin care fiti poti arata
admiratia.

Multumesc celor care au
inteles, dar mai ales sprijinit
acest demers. Fara extraordina-
rul lor aport, aceste cuvinte nu
puteau sa apara.

&l
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Principiile culturii de siguranta aeronautica

Capitan inginer Marius MILEA
Psiholog Valentin HALMAGIU
ale tuturor celor care participa,

intr-un fel sau altul, la activitatea de
zbor respectiva. Sub aspect aptitu-

Doua dintre tipurile de atitudini decizionale cu risc asupra sigurantei zborului au o legdtura
directd cu relatia de autoritate: atitudinea complezenta (preluarea necriticd a sugestiilor de actiune)

si atitudinea antiautoritara (,nu-mi spune mie ce trebuie sd fac!”), elemente atat ale culturii profesionale,

cat si ale culturii organizationale.

ATITUDINEA COMPLEZENTA
VS. ATITUDINEA
ANTIAUTORITARA

Va prezentam in continuare
relatarea unui pilot pe timpul exe-
cutdrii unei activitati de zbor:

JInanul (..), pe data de (..), am
executatzbordeinstructie dezicuun
aparat MiG-21. Dupad efectuarea
sondei meteo conducdtorul de zbor
(fiind si comandantul regimentului)
ne-ainformat in legdturd cu situatia
meteodin raionul de zbor. Vizibilitatea
reald era de 5-6 km. Conditiile la care
aveam eu dreptul sd zbor erau de
8 kmvizibilitate. CZ-ul (conducatorul
de zbor, n.n.) a spus cd, totusi, dela
8 km se vede pragul pistei.

Ainceputzborul. Inaintea mea
decolat o «dubla comandd» dupc

datseama cd situatia meteoimpune
zborul strict dupd aparate. Cu putin
timp inaintea decoldrii am fost
anuntati cd misiunile pe traiect au

fost anulate si inlocuite cu un «tur de
pistd mare». Eram si eu in aceasta
situatie.

Am executat un tur de pistd mare
dupd careamintratin conditii pentru
aterizare...

Dupd ce am scos avionul din
inclinare, m-a vazut CZ-ul si mi-a zis
cd este bine asa si sa reduc motorul
pentru aterizare. In acel moment eu
eram pregdtit pentru... ratarea ateri-
zarii! Pe moment am luat hotdrdrea
sd execut comenzile CZ-ului deoarece
era comandantul meu de regiment
si avea foarte multd experientd.
Corectera totusi sd ratez, gaz aveam
pentru incd 2-3 tururi de pistd (1200 ).

Incap I pisteiam avutlaltlmea de t

mai rulat 150 200 m si apo: am iesit
din pistd pe partea stangd. In acel

moment am oprit motorul. Am
incercat sd scot parasuta de franare,
dar nu am reusit. Am incercat sd tai
contactul «defrdnare roti, tot fdra
succes. Toate aceste incercdri erau
anihilate deinstabilitatea pronuntata
a avionului care rula intr-o zond de
teren plind cu baloti de lucernd. La
capatul pistei am incercat sa scot
avionul pe un drum care ducea in
panta la un teren de fotbal. Nu am
reusit pentru ca am lovit cu grinda
din planul drept o ridicdturd de
pdmdnt, ceeaceaduslardsturnarea
avionului. [...]

Comisia de anchetd m-a gdsit
vinovat siam fost oprit definitivde la
zbor”.

zbor nu este rezultatt
plari de o clipa, c
ntreg sir de acti

dinal era un pilot obisnuit, dar avea
un defect notabil - conformismul,
inclinatia naturala de aface ceeace
i se spune. Aceasta trasatura a fost
perceputd de toti, mai ales de sefi,
in primulrand ca o calitate. Cel putin
pana in ziua evenimentului. De
aceasta datd insa, pe fondul unei
relatii de autoritate nefunctionale,
aceasta trasatura s-a dovedit a fi
baza deciziei eronate.

Formarea unor atitudini
decizitionale solide poate contri-
bui la evitarea unor evenimente
de zbor asemandtoare cu cel de
mai sus. Atitudinile sunt trasaturi
caracteriale care se dezvolta in
timp, pe parcursul intregului
proces de instruire a personalului
aeronautic (din scoald pand la
pregatirea zilnicd in cadrul unei

tructuri militare). Astfel, pe langa

fesionalism si responsabilitate

in desfasurarea activitatilor
aeronautice, un ro deosebit de
important in formarea




PRINCIPIILE CULTURII
DE SIGURANTA

Cultura de siguranta aerona-
utica se bazeaza pe increderea
si respectul reciproc intre coman-
danti si subordonati, intre membrii
organizatiei in general. Din acest
motiv, ea trebuie dezvoltata si
sprijinita de comandantii/sefii
structurilor din Fortele Aeriene,
pana la cel mai inalt nivel.

Cultura de siguranta aero-
nautica se constituie si se dez-
volta in baza urmatoarelor
principii:

a.Personalul este incurajat
sa contribuie activ la consoli-
darea siimbunatatirea nivelului
de siguranta aeronauticasiise
cere sa depund un efort sustinut
pentru a indeplini misiunea cat
mai bine, dar si sa isi asume cu
onestitate erorile comise atunci
cand desfasoara activitati
aeronautice;

b.Fortele Aeriene Romane,
ca institutie, precum si toti cei
care le alcatuiesc cunosc,
inteleg si admit ca activitatile
aeronautice sunt complexe si
prezinta un anume nivel derisc
implicit, ca oameni comit erori si

inteleg rolul factoruluiuman, atat -
u privire la desfasurarea efectiva

d
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c.Personalul, indiferent de
specialitate, experienta sau
categorie, trebuie sa aiba cer-
titudinea ca va fi tratat intr-o
maniera corecta, realista, obi-
ectiva si consistenta in spiritul
consolidarii si imbunatatirii
conditiilor de siguranta;

d. Activitatile aeronautice,
cele de siguranta aeronautica
in particular, aulabaza reguli si
reglementari in baza carora se
desfasoara. Acestea sunt elabo-
rate in baza experientei anterioare,
a informarii si analizei privind
starea curenta a organizatiei si
capacitatea de araspunde sirezista
pericolelor/amenintarilor, precum
si a capacitatii de a estima starea
si capacitatea defensiva fata de
pericole/amenintdri in viitor.

FACTORII CARE
INFLUENTEAZA CULTURA
DE SIGURANTA

Cultura de siguranta aero-
nautica este influentata, chiar
dependenta de cultura de la
nivelul organizatiei, cultura
profesionala si de cultura
nationala.

1. Cultura organizationala
se referd la particularitatile, atitu-

nau e in cadrul uneianum
ieriand,

dinile si intelegerea sigurantei

-y

Valorile unei organizatii includ
criteriile de prioritizare, atitudini
si actiuni manifestate, principii
care pun in balanta elemente
adeseori antagoniste: complexi-
tatea misiunilor vs. nivelul de pre-
gdtire a personalului, necesitatea
asigurdrii unui anumit volum de
antrenament in zbor vs. resurse
disponibile, necesitatea executdrii
misiunii vs. asigurarea conditiilor
de sigurantd etc.

Organizatia prezinta cel mai
ridicat potential de constituire
si dezvoltare a culturii de sigu-
rantd aeronautica, prin capacita-
tea sa de a determina atitudini si
actiuni ale personalului in sensul
consolidarii si Tmbunatatirii
nivelului de siguranta aeronautica.

2. Cultura profesionala de
siguranta aeronautica diferen-
tiaza atitudinile si particularitatile
diferitelor categorii de personal
care desfasoara activitati aerona-
utice, dar reuseste sa dea coe-
renta, sprijin reciproc si sincroni-
zare eforturilor intrunite ale

promovare profesionala si in
carierd, prin experienta acumulata
pe timpul activitatii personale si
n cadrul unei organizatii, oamenii
tind sa adopte sisteme de valori
si sa dezvolte atitudini conforme
cu predecesorii sau instructorii/
mentorii lor.

O cultura profesionala dez-
voltata va crea instrumentele si
mecanismele necesare pentru a
se diferentia si echilibra cerintele
si nevoia de performantd, calitate
si siguranta in desfasurarea acti-
vitatilor aeronautice.

3. Culturanationala diferen-
tiaza particularitati specifice
natiunilor, inclusiv rolul, locul si
imaginea individuala a specialis-
tilor in societate, a organizatiilor
din care fac parte, precum si a
activitatilor aeronautice propriu-
zise (inclusiv cele militare).

In aceastd componenta sunt
de asemenea incluse:

- modul si criteriile de alocare,
intelegere si acceptare a autorita-
tii, in termeni generali;

intregului personal. Atingerea distribuirea resurselor, a
acestor deziderate, in primulrénw,nsabili atii si culpabilitatii, a

al coordonarii si coerentei, este’  moralei.

n responsabilitatea comandan-
tilor mai ales, dar 1écun
sirespe e cali

1 atl
a
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Zbor cu MiG-21 LanceR



SONDA METEO SI PRIMA IESIRE

Ziua de 9 august 1994 a inceput, pentru
pilotii de la Regimentul de aviatie Mihail
Kogalniceanu, ca de fiecare datd, cu cercetarea
meteorologicad a raionului de zbor.

Avionul MiG-29 numarul 23, avion de dubla
comanda, a decolat pe directia nord, a urcat la
diferite inaltimi, a zburat in raion apoi a intrat
zece kilometri deasupra marii. Pilotii erau
capitan-comandorul Aurel PLAPANA si
locotenent-comandorul Sorin IACOB.

Pe timpul executarii zborului, cei doi piloti
au cercetat vizual spatiul aerian in care zburau,
ziua anuntandu-se a fi una senind, torida,
specificd lunii august. Dupd aterizarea sondei
meteo si adunarea personalului ce participa la
activitatea din acea zi, capitan-comandorul
loan DUDAS, comandantul regimentului, a
hotdrat executarea misiunilor de zbor in conditii
normale: vizibilitate 8-10 km, plafon ridicat, vant
calm.

Inainte de a trece la zbor, comandantul
Dudas a incheiat discursul sau cu urmatoarele

cuvinte: , Atentie la zbor. Piloti, nu uitati
¢d pamdantul e dusmanul nostru”.
Apoi, personalul tehnica mers
lalinia de avioane, iar pilotii
la sala de echipare.
Pldpand a urcat in
turnul dela Aeroport.
El era confirmat la
nivel unitate ca
poate conduce
activitatea de
zbor. Impreuna
cu el a urcat in
turn si capitan-
comandorul
loan TOMA, care
era pe post de
control. Conform
noilorinstructiuni el era
»dublura” fostului sau
coleg de liceu si scoala
militara de aviatie. La nivel
regiment Toma avea functia de
loctiitor pentru zbor al comandantului.
In prima iesire, conform planificarii,
capitan-comandorul Viorel TELETIN a
executat un zbor de incercare al avionului MiG-
23MF numarul 223, avion ce iesise din lucrdri
tehnice. Adecolat normal, afacutlansare la vitezd
si a revenit la aterizare in conditii bune. Avionul
223 s-a comportat bine in zbor.

Totin primaiesire locotenent-comandorul
Gheorghe MARIN a zburat cu avionul MiG-23MF
numarul 221, fiind cap de formatie pentru avionul
dubla comanda MiG-23MF numarul 135, pilotat
de capitanul Cristian PAVALASC (cabina unu)
si capitan-comandorul Cornel CIUMPILIAC
(cabina doi). Era un exercitiu de control pentru
zborulin formatie a lui Pavalasc. Dupd aterizarea
celor doud avioane, Marin a raportat
comandantului escadrilei, capitan-
comandorului Vasile LEONTE, cd avionul 221
ar avea oscilatii pe pilot automat.

DECOLEAZA CELULA: CIUMPI CU PAVALASC

Tnjurul pranzului, la a doua iesire planificata
lazbor, Leonte a hotdrat schimbarea avioanelor,
astfel: Cornel Ciumpiliac sa-l ia pe 221, iar Cristian
Pavalasc pe 223. Asa se face cd, primul la pistd a

Capitan-comandor aviatie (r) Nelu ENACHE, ﬁ

»Ml 5-A OPRIT MOTORUL.
CATAPULTEZ!"

/!

ARPIA-Constanta

intrat Pavalasc cu avionul MiG-23MF numarul
223, contrar regulii stabilite ca avionul cap,
avionul aliniat pe stanga la parcare, sa intre
primul la pista.

Din turnul de la aeroport, Punctul de
Conducere al Zborului (PCZ), Pldpana urmdrea
atent intrarea pentru decolare si a observat
schimbarea intrarii la pista a celor doud avioane.
| s-a adresat colegului lui care il ,controla”:
,Tomitd, ia uite la ei ce fac!". Loctiitorul pentru
zbor a privit si el cdtre pista: ,Lasd-i sd intre”. ,Pdi
vdd cd intrd primul 223", ,,Au schimbat avioanele
intre ei. E bine", a completat Toma... Dupa ce a
intrat la pista Cristi Pavalasc a oprit avionul in
dreapta fatd de ax, Ciumpi I-a vdzut si a trecut
prin dreptul lui oprindu-se in fata la 20-30 metri.

Ambele avioane aveau flapsurile scoase in
pozitia de decolare. Erau aliniate pe pistd, unul
infata, celalaltin dreapta siin spate, cu motoarele
turate la maxim. Ciumpi a apdsat butonul de
radio-emisie: ,Sunt formatia 221. Frand. Flaps.
SAU. Blocaj. Aprobati decolarea in fortaj total”.
,Aprob decolarea cu fortaj total pentru formatia
221. Pentru 223 maniabilitati zona doi".

Formatia a decolat pe directia nord, la
vedere, cu fortajtotal si, laindltimea de sigurants,
au escamotat trenul de aterizare si flapsurile.
Cristi era la primul zbor in simpla comanda cu
formatia si era atent la aparatele de la bord, in
special giroorizontul, altimetrul si vitezometrul.
Nu scapa din vedere nici avionul cap de formatie.
In momentul decol&rii, Ciumpi n-a vazut
coechipierul din spate in oglinda dar il ,simtea”
in formatie.

Privite de jos, cele doud avioane pareau doua
pasari ce zboard una langa alta, in urcare, spre
naltul cerului. ,Urcdm la 1000 de metri”, a zis
Ciumpi.

La doua minute de la decolare, formatia de
MiG-23MF brazda cerul senin deasupra localitatii
Targusor, moment in care Cristi I-a vazut bine
pe Ciumpi sii-a raportat prin radio: ,Amintratin
formatie”. ,Confirm. Te vdd".

Capul formatiei I-a vazut in oglinda cum se
mentinea in aer si cum fi ,tremurau” aripile la
viteza de 750 km/ord. Oare nu semdna zborul
lor cu cel al vulturilor care-si invata puii sa
zboare?... Cerul era senin in acea dimineatd de
august. Ici-colo, doar firicele de nori cirrus rasfirati
la indltime mare. Printre ei, soarele isi trimitea
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razele mangaietoare, protectoare, pe aripile celor
doud pasari de metal.

De la Statia de Dirijare la Aterizare (SDA),
capitanul lon GEORGE |e transmite: ,Formatia
221 sunteti pe cap-compas 340 indltime 1200".
.Confirm!Urcdm la2000".,Aprobla2000..." Cristi
manevreaza usor comenzile: mansa, palonierele,
maneta de gaze. E concentrat asupra pilotajului.

LUCRUL IN ZONA DOI: APRINS
LAMPA REZERVOR 3

Cele doud avioane MiG-23MF au intrat in
viraj pe dreapta, la 2000 de metri indltime,
dincolo de localitatea Crucea. ,Formatia 221 la
Hanu Morilor". ,Confirm!" ,Am intrat in zona doi.
Aprobatiinceperea lucrului”. ,Aprob 221",

La viteza de 800 km/ora, capul formatiei i
s-a adresat coechipierului siu: ,Atentie! Incepem
exercitiul”.

Cornel Ciumpiliac era pilot cu experientd,
promotie 1974, cu sute de ore de zbor pe avionul
MiG-23MF in cei cincisprezece ani de cand a

facut trecerea pe acest tip de avion. Era sigur pe
el si se straduia sa transmita din experienta lui
coechipierului sau. A miscat usor mansa pe
dreapta, picior drept, mana stanga pe maneta
de gaze, inclinare 45. Viraj de 360 grade. Apoi a
dat comanda viraj stanga.

Cristi Pavélasc are in vedere sd nu-i ,scape”
avionul din fata. Au intrat amandoi intr-un
zborin picaj, pastrand formatia. Harta in relief
a zonei de lucru se apropia vertiginos de
cabinele celor doud avioane. Comanda capului
formatiei vine brusc: ,Intrdm in sandeld”. Pilotii
au tras de manse in regimul maximal al
motoarelor si cele doua avioane s-au inscris
ntr-un arc de zbor catre soare. Deodata, pilotul
Cristi Pavalasc, exact cand erain partea de sus
a buclei, a observat avertizorul consumului
de combustibil. Raporteaza: ,Mi s-a aprins
lampa REZERVOR 3".

Ceea ce inseamna cd la bord mai avea 1300
litri de combustibil. Ciumpifii ordona: , Pdrdseste
formatia si du-te acasd”.

Imediat capitanul pilot il anunta prin radio
pe conducatorul de zbor: ,Aprins REZERVOR 3.
Vin la aerodrom...".

PE ARK ZERO SPRE AERODROM

in eter, pe toate lungimile de unda ale
canalului radio, cuvintele pilotului sunt
receptionate de toata lumea. George, ofiterul-
navigator de la Statia de Dirijare (SDA) si-a infipt
ochii mai adanc in ecranul indicatorului, lovind
cudegetul spotul luminos ce reprezenta avionul
223:,223 estila 70 km de aerodrom, intrd pe ARK
zero". ,Confirm ARK zero".

Dupd ce a primit apelul de la Cristi,
conducatorul de zbor s-a ridicat de pe scaunul
de la pupitrul de comanda din turn si i-a intins
microfonul lui Toma. Amandoi erau convinsi cd
indicatorul de combustibil de la bord da erori.
Se mai intamplase si la alte zboruri. Dupa
calculele lor avionul nu avea cum sa consume o
cantitate asa mare de combustibil in cele 18
minute de zbor. In timp ce venea cétre aerodrom,
pilotul citea aparatele de pe tabloul T10, tablou
ce indica erorile consumului de combustibil. Isi
facea in gand calcule. ,Mentine directia, i-a zis
Toma. Ciumpitu pe undeesti?” ,Suntin spatele lui

~

la trei kilometri. Am trecut de Cuza Vodd dar nu
vdd scurgeri de combustibil”.,,Du-te mai aproape
de223".

Ciumpi s-a apropiat in viraj dar, la 500 km/
ord, nu a observat scurgeri de combustibil. Cele
doua avioane fisi continuau zborul catre
aerodrom. ,S-aaprins REZERVOR 1. Intru la virajul
trei. Pe bord s-a dfisat cantitatea de 900 litri de
combustibil”. ,Aprob intrarea la virajul trei”. , Tren
scos”.

Cand sunt in aer situatii critice, nimeni nu
mai vorbeste la radio decat ce e strict necesar.
Toti cei aflati in zbor traiesc odata cu pilotul aflat
n dificultate toate acele momente. Pilotii sunt
asa cum fi stiu dintotdeauna: unul pentru toti,
toti pentru unul. Oricui i se poate intampla un
caz asemanator. Ei sunt atenti la fiecare cuvant
rostit pe calea undelor. Fiecare comanda pe care
o aud de la conducatorul zborului sau statia de
dirijare le patrunde in inimi ca un ghimpe.

»MI'S-A OPRIT MOTORUL. CATAPULTEZ"

La 600 de metri inaltime, Cristi piloteaza cu
ochii pe aparate si se asteaptd la ce e mai rau.

Mai trecuse printr-o situatie critica chiar in
decolare, cu un an in urmd, cand au apdrut
oscilatii puternice in tangaj dupa decuplarea
regimului de fortaj al motorului. Atunci era cu
avionul MiG-23MF numarul 927, acelasi tip de
avion ca cel de acum, a tras de mans4, I-a pus
intr-o pantd de urcare de zece grade si oscilatiile
s-au amplificat. A decuplat sistemul automat de
comanda (SAU), a redus turatia motorului la 55
procente si avionul a intrat in picaj. Atunci n-a

mai avut ce face. S-a salvat prin catapultare...
lar acum trecea din nou printr-o situatie dificila.
,Soarta” si-a zis el in gand. A verificat curelele
parasutei pe care le stransese inaintea decolarii. ..

+Mis-aaprinslampaRAMAS 600L, araportat
pilotul din aer”. ,Confirm! Vino normal la
aterizare”, i-a transmis Toma. ,La virajul patru.
Flaps 15 grade. Am pista la vedere”.

Dupa intrarea pe directia de aterizare sidupa
trecerea statiei Radiofar indepartat (RFI), Cristia
raportat: ,Trecut de RFl. La 5 km de prag. Mi s-a
aprins lampa «REZERVOR CONSUM>",

Siapoi, imediat, Cristi Pavalasc a dat un ultim
raport care i-aamutit pe toti: ,Mis-aoprit motorul.
Catapultez". ,Catapulteazd”, i-a strigat Tomitd in
microfon...

Pilotul a actionat cu hotarare manetele de
catapultare. Ultima inaltime citita, 240 de metri
si viteza 350 km/ora i-au rdmas intipdrite pe retina
ochilorinainte de a simti cum sare in aer, brusc,
cupola de deasupra. A urmat scaunul pe care
era strans legat, scaun aruncat cu fortd in sus de
cartus si rachetele reactive. In final, detasarea
de scaun. Capitanul pilot se afla in siguranta sub
cupola alba a parasutei de salvare...

Cornel Ciumpiliac a vazut toata scena
catapultarii si araportat prin radio: ,E-n parasutd
la 3 km de pistd...”. Raportul luii-a linistit pe toti
ceidin aersi ceide la sol. Capitanul pilot Cristian
Pavalasc se salvase din nou prin catapultare.

Tn doi ani, dou catapultari. Unul din cazurile
foarte rare petrecute in aviatia supersonica.
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DEZORIENTARE

SPATIALA

ntrenamentul in laboratorul de

dezorientare spatiala se realizeaza

in cadrul antrenamentului fiziolo-

gic si este destinat pilotilor de
aeronave pentru a invata si recunoaste
situatiile si senzatiile false de pozitie sau
de miscare din timpul zborului, care res-
pecta suprafata pamantului.

Drintre aceste situatii/senzatii false
enumeram cateva: lluzia Coriolis, lluzia
Inclinarilor, lluzia de Orizont Fals pe timp
de noapte si zi, lluzia Oculogiralg, lluzia
Nystagmos, lluzia Largimii siinclinarii Pistei
de Aterizare si lluzia Somatogirald.

Antrenamentul la dezorientare spatiala se
realizeaza in conditii de zbor vizual sau
instrumental, intr-un simulator de zbor. Ce
presupune acest antrenament ne-a explicat
locotenent-colonelul doctor Dragos VLAD,
medic specialist in cadrul Laboratorului de
Dezorientare Spatiala al Institutului National
de Medicind Aeronauticad si Spatiala ,General
doctor Victor Anastasiu”. Acesta consta intr-un
zbor de acomodare si antrenament realistic
si este un mod interactiv si economic de a-|
invdta pe pilot sd recunoasca aceste senzatii/
situatii false. In urma acestui antrenament, pe
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langa recunoasterea de cdtre piloti a situatiilor
dificile, acestia invata, de asemenea, sa-si
depdseasca barierele fizice, psihologice si
fiziologice.

lluziile care se demonstreaza prin antre-
namentul la dezorientare sunt impartite in
sisteme de orientare din punct de vedere
vizual (focalizat sau ambiental), vestibular,
somato-senzorial, auditiv (vorbit sau ambien-
tal) si iluzii pe timp de noapte.

ILUZIA CORIOLIS

lluzia Coriolis este o iluzie prin stimulare
cuplata, in care pilotul trece printr-o senzatie
de cadere/rostogolire, cauzata de plasarea
capului in afara planului de rotatie al miscarii
unghiulare, in timp ce avionul efectueaza un
viraj.

Ca pilot, imagineaza-ti cd esti intr-un zbor
pe traiect si ai intrat intr-un spatiu aerian
aglomerat. Esti sub controlul centrului Atlanta.
Indicativul tdu este 26 Tango: 26 Tango! Centrul
Atlanta! Vireazd dreapta 240. Urca si mentine
7.000 de picioare”, ,26 Tango. Vireaza dreapta
cap 360. 26 Tango. Ident!”. Ai simtit iluzia
Coriolis. Aceasta iluzie apare in contextul in

Laura MACARESCU %
Adrian SULTANOIU &

care canalele semicirculare din doua sau trei
axe diferite sunt stimulate simultan. Creierul
interpreteaza acest lucru ca pe o senzatie de
rostogolire. Acest lucru il percepe pilotul. lluzia
Coriolis este puternica si neplacuta, asa ca
recuperarea poate fi dificil. Insa prevenirea,
este usoara. Ca pilot, fii atent sa reducila minim
miscarile capului cand aeronava efectueaza
manevre, mai ales in conditiile in care vizibi-
litatea exterioara este minima. Pentru a-ti
reveni din lluzia Coriolis, amana toate sarcinile
cu exceptia controlului altitudinii aeronavei.
Bazeaza-te pe instrumentele de bord si
incearca sa tii capul fix pana ce senzatia de
rostogolire dispare.

ILUZIA INCLINARILOR

lluzia Inclinarilor este o perceptie falsd de
inclinare (deplasare unghiulara), dupa reveni-
rea dintr-un ruliu sub-prag in directia opusa.

Ca pilot, imagineaza-ti ca impreuna cu
instructorul efectuezi un zbor de antrenament
pe timp de noapte. Incepand din zbor orizontal
la 110 noduri executa un viraj dreapta cu o
inclinare constanta de 45°. Mentine virajul
pana la comanda instructorului. Scoate apoi

INTEGRITATE - DEVOTAMENT — TENACITATE
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aeronava din viraj si mentine capul prezent.
Ai simtit iluzia inclinarii. Aceasta iluzie frec-
ventd apare cand pilotul intra in viraj cu o rata
mica sau cand virajul este suficient de lung
astfel incat acceleratia unghiulara sa devina
constanta. In ambele cazuri, canalele semicir-
culare nu sesizeaza virajul, dar sesizeaza
revenirea, ceea ce duce la senzatia de inclinare,
desi aparatul este in zbor orizontal. lluzia
inclindrii, desi este frecventd, este si usor de
controlat. Cel mai bun mod de revenire, ca si
in cazul majoritatii iluziilor, este de a zbura
strict instrumental.

ALTE ILUZII

lluziile prezentate anterior sunt principa-
lele care se experimenteaza in cadrul antre-
namentului fiziologic executat de cdtre pilotii
de aeronave o data la cinci ani. In continuare
sunt descrise pe scurt si alte tipuri de iluzii
care pot aparea in timpul zborului.

LE r.-t".""
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Locotenent-colonelul
doctor Dragos VLAD

lluzia Autokinesis reprezinta miscarea
aparentd a unei lumini stationare de mica
intensitate pe un fond intunecat.

lluzia Gaurii Negre este o iluzie nocturnd
care poate aparea in timpul unei apropieri
vizuale deasupra apei sau a unui teren neilu-
minat, cdtre o pistd unde orizontul nu este
detectabil. Este cauzata de o lipsa totala de
elemente vizuale de mediu.

lluzia Decolarii in intuneric reprezinta
perceptia eronata a unui unghi de tangaj cu
varful in sus (nose-up), datoratd acceleratiei
la care este expus pilotul in timpul unei
decolari pe timp de noapte, cu vizibilitate
limitata.

lluzia Orizontului Fals pe Timp de Zi
este perceptia eronatd asupra pozitiei avio-
nului cauzatd de interpretarea gresita de catre
pilot a frontului inclinat de nori ca fiind ori-
zontul real.

lluzia Orizontului Fals pe Timp de
Noapte este o iluzie care dd perceptie eronata

La giroscaun |
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Antrenament pentjru
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asupra pozitiei avionului, cauzata de interpre-
tarea gresita a luminilor de la sol sau a forma-
tillor noroase ca fiind orizontul.

Rotirea Cimitir (Graveyard Spin) este o
senzatie falsa de rotire (acceleratie unghiulara),
dupa revenirea dintr-o rotire prelungita in
directia contrara.

Spirala Cimitir (Graveyard Spiral) este
o perceptie falsa de acceleratie unghiulara in
directia opusd, dupa revenirea dintr-o rotire
in spirala prelungita.

lluzia Nystagmus este miscarea reflexa
repetitiva si compensatorie a ochilor cauzata
de stimularea unghiulara sustinuta a canalelor
semicirculare.

lluzia Oculogirala este perceptia falsa a
miscadrii unui alt obiect (elementul vizual al
iluziei somato-girale).

lluzia Largimii Pistei de Aterizare
reprezinta crearea unei senzatii false de dis-
tanta cand marimea obiectului este modificata
fatd de dimensiunea familiara.
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PROFIL DE PROFESIONIST

UN RADIOLOCATORIST | i
EXCEPTIONAL

| B
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Incepand cu anul 2015, anul infiintarii Brlgazu 76 Cercetare Supraveghere si Recunoastere (ISR -, iy

Intelligence, Surveillance and Reconnalssance) maiorul Marius Florin TUDOR indeplineste functla de

sef turd in Centrul de Operatii Supraveghere Aeriana si Razboi Electronic, structurd a Statului Major al |

Fortelor Aeriene (SMFA) care inseamna pentru acesta cumulul tuturor asteparilor celor care iubesc

radiolocatia, razboiul electronic si activitatea de intelligence.

Laura MACAREScU %=

Activitatea ofiterului nostru de radiolocatie
este definita prin multd munca, seriozitate si
pasiunea de a realiza zilnic ceea ce ii place la
serviciu. De aceea este unul dintre cei mai buni
profesionisti ai Fortelor Aeriene in domeniu.

Functiile indeplinite anterior i-au adus
permanent recunoastere din partea superiorilor,
fiind apreciat cu calificativul EXCEPTIONAL in
ultimii 5 ani de activitate, si nu intamplator.

Este permanent implicat in activitatile
comune ale radiolocatoristilor cu aviatorii si
rachetistii sol-aer, cunostintele sale asigurandu-i
o colaboare fructuoasa cu rezultate dintre cele
mai apreciate.

Domeniul de activitate al ofiterului,
radiolocatia, razboiul electronic si intelligence-ul,
in era conflictului bazat pe retea, are din cein ce
mai mare pondere in dimensionarea prioritatilor
unei structuri armate. Astfel, activitatea militarilor
din acest domeniu devine din ce in ce mai
recunoscuta.

Fortele Aerine au dezvoltat o serie de
programe care sa compenseze necesarul de
informatii fara de care nicio arma nu poate
functiona corespunzator. Drept urmare,
programele de achizitie a unor echipamente de
radiolocatie pentru modernizarea radarelor
FPS-117 din anul 2008, a radarelor Gap Filler
pentru indltimi mici si medii (2010-2012), a
radarului de engagement pentru sistemul de
rachete sol-aer HAWK si actualmente programul
de achizitii a radarelor mobile pentru distante
mari TPS-77, nu s-ar fi bucurat de acelasi succes
daca profesionisti ai Fortelor Aeriene nu ar fifost
la fel de implicati precum maiorul Tudor.

Experienta anterioara de loctiitor tehnic la
Centrul 1 Supraveghere Aeriana, sef de tura in
Punctul de Fuziune Senzori al Batalionului 4
Radiolocatie, sef de Radar la una dintre cele mai
vechi si apreciate subunitati de radiolocatie,
actualmente UM 01803 K, au determinat si
desdvarsit personalitatea unuia dintre cei mai
buni radiolocatoristi.

S-a implicat constant cu profesionalism si
succes in activitdtile SMFA cu partenerii externi,
cum ar fievaludrile TACHEVAL ale unor subunitati
de radiolocatie aflate sub comanda NATO sau
in echipele organizate pentru evaluarea si
testarea unor radare noi atatin tata, cat siin afara
acesteia.

Maiorul Tudor este absolvent al Liceului
Militar ,Mihai Viteazul” din Alba luliain anul 2000
sial Academiei Fortelor Aeriene ,Henri Coanda”
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inanul 2004. Arma radiolocatie, care presupune
o temeinica pregatire tehnica si militard, a
reprezentat o alegere proprie, pe care a
sustinut-o ulterior cu perioade de pregadtire si
cursuri atat in sistemul militar, cat si in cel civil.

DESPRE CARACTERUL MILITARULUI

Considera ca isi desfasoara activitatea
intr-un colectiv caracterizat prin integritate si
curaj, loialitate si seriozitate: ,Caracterul unui
militar este necesar sd se manifeste atat in actiunile
profesionale, cat siin cele personale. Numai cei cu
o conceptie ingustd si falsd despre viata morald
sustin cd daca isi indeplinesc in mod onorabil
obligatiile de serviciu, le pot neglija pe cele
personale. Profesiunea de ofiter estein mod direct
legatd de cele mai inalte valori umane, iar fiecare
ofiter trebuie sd fie sensibil la valorile morale, s
manifeste intelegere si adeziune totald la acestea.
In radiolocatie se spune mai mereu cd un buton,
daca il actionezi spre stanga sau spre dreapta, isi
regleazd valorile conform alegeriifcicute. In schimb,
in lucrul cu oamenii, un ordin nu poate fiindeplinit
corect si complet, decdt daca tu, cel care ordoni,
intrunesti anumite calitdti..... de cea mai inaltd
valoare” este de parere ofiterul Tudor.

L |.
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Considera ca superiorii, dar mai ales
subordonatii, nu pot fi pacaliti niciodata. O
persoana cu un caracter imoral, oscilant sau slab
poate avea o minte strdlucita, insa nivelul
superior al intelectului si capacitatea cognitiva
deosebita nu sunt suficiente pentru a-l
transforma in lider. Oamenii se aduna in mod
instinctiv in jurul unor lideri puternici, indrazneti,
care fi inspird, in jurul unor oameni care
persevereaza in depasirea tuturor greutdtilor si
dificultdtilor, pana laindeplinirea oricarei misiuni,
oricat de dificila ar fi aceasta.

»,Un militar cu un caracter puternic isi va
asculta mereu glasul constiinteiin mod onorabil,
indiferent de situatiile care apar, indiferent de
opinia publicd, atata timp cat are convingerea cd
aredreptate, cd ceea ce face este o faptd onorantd,
corectd si cinstitd. Militarul cu un caracter slab
devine usor influentabil de opinia publicd si de
pdrerile personale ale altora, ii este teamd de
consecintele actiunilor sale asupra reputatiei si
prestigiului sdu. Nu este neapdrat necesar sa ai
tot timpul dreptate, atata vreme cdt subordonatii
stiu cd tu, militarul de caracter, ai fdcut ceea ce ai
crezut cd este bine in aceassituatie”, ne-a explicat
maiorul Marius Florin Tudor ce inseamna sa fii
cu adevarat un ofiter profesionist.
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ATUNCI CAND CARIERA
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Bunicul sau, Constantin

—y

Pe maistrul militar clasa |
Daniel MORARU, aviatia I-a
fascinat de mic copil, primele
contacte cu aceasta avandu-le in
cadrul Cercului de aeromodele din
Buzau, unde a fost inscris in
perioada scolii generale, dar si la
mitingurile aviatice, unde mergea
impreuna cu familia. Mai tarziu,
dupa absolvirea Scolii Militare de
Maistri Militari de Aviatie ,Traian
Vuia”, de la Medias, in anul 1994, a
cunoscut farmecul vietii de
aerodrom, dar si responsabilitdtile
pe care leimplica aceasta. Deoarece
aabsolvitun liceu cu profil mecanic,
a ales specialitatea celula-motor
unde se ocupa de intretinerea si
exploatarea sistemelor mecanice,
hidraulice, a instalatiilor de pe
aeronavd si a motorului.

Dupa o scurta experienta la
Borcea, aajunslaBobocundeaavut
sansasalucreze cu tatal sdu carel-a
initiat in intretinerea si exploatarea
tehnicii de aviatie atat in pregatirea
acesteia pentru zbor, cat si in
diagnosticarea si remedierea
defectiuniloraparute. La putin timp
afost numit tehnic de bord, urmand
aceeasi cariera ca si tatal sau.

Alex BALANESCU %=

/

16"57 ' e

o/
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Pe langa aceasta, atunci cand
este nevoie de cunostintele si
deprinderile sale, realizeaza sedinte
practice cu studentii de la Academia
Fortelor Aeriene ,Henri Coandd”,
din Brasov, dar si cu cadrele militare
mai tinere, aflate la inceput de
cariera. A facut parte din echipele
tehnice care au asigurat pregatirea
aeronavelor unitatii pentru
participarea la misiuni, exercitii si
mitinguri aeronautice de
promovare a Fortelor Aeriene
Romane si a Scolii de Aplicatie
pentru Fortele Aeriene. De
asemenea, participa la intocmirea
si completarea documentatiilor
tehnice in cadrul receptionarii
tehnicii, dar si la implementarea
tehnologiilor noiin cadrul lucrdrilor
cu nivel mare de dificultate, cdutand
solutiile cele mai adecvate, in
colaborare cu furnizorii, dar si cu
specialistii din alte unitati. Alaturi
de ceilalti specialisti din cadrul
escadrilei, contribuie la
imbunatatirea conditiilor de munca
silarespectarearegulamentelorin
ceea ce priveste exploatarea si
gestionarea tehnicii.

Una dintre pasiunile sale este
desenul. In decursul a 22 de ani a
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Maistru militar clasa |
de aviatie, Daniel MORARU,
este specialist intretinere 1
celuld-motor in cadrul Scolii

de Aplicatie pentru Fortele
Aeriene ,Aurel Viaicu’,
de la Boboc

La Romanian International
Air Show Mihail
Kogadlniceanu, desendnd
un cap de cdine Boxer

pe avionul L-39 ZA, in ziua
premergdtoare mitingului,
la o temperaturda de 40 °C

executat o pictura la scard mare pe
usa hangarului, mascote siembleme
pe avioanele L-39ZA si, recent,
emblemele si inscriptionarile care
se gasesc in interiorul si exteriorul
cladirilor din incinta unitatii.
Maistrul militar clasa | Daniel
Moraru se simte onorat de faptul
ca a obtinut titlul de ,Omul anului
2015”, la categoria ,Logistica si
infrastructurd”, si crede cd acest titlu
l-a dobandit in urma indeplinirii
atributiunilor functionale in mod
exemplar, profesionalismul si
seriozitatea fiind trasaturile sale
definitorii, dar si datoritd activitatilor

MORARU, a fost ofiter de
carierd, in arma infanterie,
atrecutin rezervain anul
1964 cu gradul de maior

Gheorghe MORARU, tatal
sdu, maistru militar de
aviatie, a trecut in rezerva
in anul 1996 cu gradul de
maistru militar principal

Fiica sa, Anamaria-
Alexandra, participa

la majoritatea
mitingurilor aeronutice

extraprofesionale pe care le-a
desfasurat in cadrul unitatii.

Daniel s-a nascut in municipiul
Buzdu si este un om fericit, care si-a
trait visul pe care I-a avut in
copildrie, acela de a deveniaviator.
Are o casatorie reusitd, alaturi de
sotia sa Madalina Viorela, iar fiica
lor de 12 ani, Anamaria-Alexandra,
este fascinatd de aviatie si participa
la mitingurile aviatice de la Boboc
sidin Bucuresti. i dorim ca aceasta
sa fie urmatorul militar din familie
si sd faca din acest miracol trait de
cdtre om - zborul - o meserie.
Pentru ca atunci cand cariera
armelor se impleteste cu zborul...
apare un aviator militar.
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ALMA MATER

CURSU[ RECRUT

Punte intre viata civila si viata militara

comanda si educative utilizate.Trebuie sa se
aiba in vedere nu numai adaptarea tinerilor
la noile conditii: regimul alimentar, odihna,
activitatea practica zilnica, ci si asimilarea

Emotiile inceputului de an scolar au fost
prezente sila Boboc, la Scoala Militard de Maistri
Militari si Subofiteri a Fortelor Aeriene ,Traian
Vuia”, cand , pe data de 12 septembrie 2016 au
pasit spre un nou inceput in cariera militara,
tineri proveniti atat din mediul militar, cat si din
cel civil.

In primul rand, activitatea pe care o
desfasoara un militar are un rol important in
viata lui ca om, ii formeaza caracterul, il ajuta
sa dobandeasca anumite calitati pe care,
poate, inainte de aceasta experienta, nu le
avea. Pe langa faptul cd atunci cand o persoana
decide sa intre in aceasta familie, a armatei,
renunta la anumite lucruri, la obiceiurile pe
care le avea, la modul de viatd propriu, aceasta
va trebui sa se adapteze la un stil de viata diferit
fata de cel pe care il avea inainte. in pofida
faptului ca la inceput este greu, o persoana
carefisi doreste cu adevarat sa faca fatd acestor
lucruri, dovedeste nu numai taria de caracter
pe care o are, ci si curajul de a renunta la multe
lucruri pentru a ajunge cat mai sus. Adaptarea
intr-un mediu nou, in cazul acesta cel al
armatei, ne face sa ne schimbdm
comportamentul, sa ne pese mult mai mult
de tot ceea ce se intampld in jurul nostru, sa
fim mai responsabili in viata de zi cu zi, dar
mai ales sd invdtam sa ne adaptam intr-un
mediu mult mai diferit si sa facem fata unor
situatii pe care le intampinam.

DE LA CIVIL LA MILITAR

Trecereadin viata civila la stilul de viata
militara a fost posibila intr-un singur mod:
Cursul Recrut. Acest curs constd in totalitatea
regulamentelor militare care se aplica atat in
institutiile de invatamant, cat si in unitatile
militare. Contactul cu aceste reguli s-a realizat
inca din prima zi, durata cursului fiind de 6
saptamani. Elevii au trait intens primele ore
de instructie de front in care s-au acomodat,
daca putem sa spunem asa, cu regulile ce le
vor fi impuse de-a lungul timpului, totul
depinzand de temperament si de interesul
personal pe care il manifesta militarul, de
atmosfera din subunitate, de mijloacele de
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cunostintelor transmise si formarea
deprinderilor necesare specialitatii in care se
instruiesc, comportamentul in colectivele de
militari, stabilirea unor relatii corecte,
regulamentare cu comandantii si sefii.

Tinerii au dat dovada de implicare in
activitatile militare, dorindu-si sa invete si sa
aplice cat mai mult din informatiile dobandite
siimpartasite de corpul de cadre, responsabile
cuinstructia militara de baza. n poligonul de
antrenament si pe bancile scolii se formeaza,
astfel, an de an, specialisti.

O atentie deosebita s-a acordat
programului zilnic, care a fost o adevarata
provocare, insa elevii au dat dovada de
seriozitate si profesionalism. Acest lucru a fost
posibil cu ajutorul corpului de cadre didactice
al CIMB (Catedra Instruire Militara de Baza),
comandantilor de plutoane si a colegilor mai
mari, dornici sa le ofere sprijinul necesar pentru
buna incadrare in program, impartdsind din
experientele lor.

Eleva Mihaela VLAD le-a pus cateva
intrebari colegilor sdi de la diferite specializari
in scopul de a ne lamuri ce inseamna Cursul
Recrut.

- Cum a fost Cursul Recrut si cat de
important ti se pare din punct de vedere al
formadrii militarului?

— Cursul Recrut a insemnat o provocare chiar
sipentru ceimaienergicidintre boboci. Lainceput
totul era nou si interesant, apoi a intervenit
oboseala sinumaieratotul asa roz, insd pot spune
cumadna pe inimd, acolo unde std la loc de cinste
nominalul cu ROMANIA, cdi experientele pe care
le-am avut in timpul Cursului Recrut au fost unele
de neuitat.

Prima experientd a fost momentul cdnd am
luat in primire pistolul-mitralierd, urmata fiind de
prima tragere unde eram foarte emotionata fiind
prima tragere din viatd mea.

Cursul Recrut este in opinia mea esential
deoarece militarul nou venit este instruit atat din
punct de vedere al modului de comportare in
mediul militar, cum trebuie saisi poarte tinuta, cat
sia modului de adresare cdtre superiori, egali sau
inferiori in grad. Militarul face instructie de front
pentru a sticum sd se deplaseze cu formatia, cat si
pentru a sti cum sd mdnuiascd arma din dotare.

In concluzie pot spune cd acest Curs Recrut a
fost o experientd uimitoare si reprezintd un culoar
detrecereintreviata civild sicea militard, a raspuns
elev Alexandra-Elena ADAMOIU, de |a
specializarea Radioelectronica de Bord de
Aviatie.

- Cum te-ai adaptat la viata militara ?

- Adaptarea la viata militard in unitate a fost
relativ usoard. Acest lucru s-a intamplat si datoritd
faptului cd aniipetrecutila Colegiul National Militar
,Dimitrie Cantemir” Breaza m-au introdus in
universul cazon si mi-au destdinuit cdteva taine
numaide militaristiute. Pe ldngd aceastd experientd
din liceu, in unitate am avut parte de un colectiv
unit, de o implicare totald si de sprijinul
neconditionat al instructorilor si profesorilor, a
afirmat elevul Alexandru SABU de la
specializarea Aeronave si Motoare de Aviatie.

- Care este pdrerea ta in legdturd cu
implicarea femeilor in viata militara?

- Laprima vedere, provocarea de aface parte
dintr-o structurd in care bdrbatii sunt majoritari,
mi s-a pdrut putin dificild. Pdsind insé pe poarta
unitdtii,am realizat cd toti suntem consideratiegali
si ne putem indeplini cu succes si profesionalism
sarcinile care ne suntincredintate, a sustinut elev
Adina PRV de la specializarea Electrotehnica
si Automatizari de Bord.

- Cepdrere aidespre Cursul Recrutsicerol
areel?

- Din punctul meu de vedere, Cursul Recrut
reprezintd o etapd esentiald in pregatirea unui
militar. In primul rdnd are un impact psihologic
asupra unei persoane care nu este obisnuitd cu
viata militard, etapa de inceput fiind cea mai grea
prin despdrtirea de familie si acomodarea cu un
nousstil deviatd. In al doilea rand Cursul Recrut este
esentialin cariera unuimilitar, el reprezentand baza
acesteia, primul set de cunostinte necesare acestuia.
Cu terminarea acestui curs pot spune cd pot privi
cu incredere pe drumul carierei mele de maistru
militar, a concluzionat elev Florin-Alexandru
IORDACHE, specializarea Armament.

Cursul Recrut s-a incheiat cu un examen
final, promovat de catre toti militarii, cu note
mari. Acest examen a constat intr-o probad scrisa
si una practica, care au dovedit aptitudinile
dobandite de militari in perioada cursului.
Examenul s-a desfasurat intr-un cadru specific
militar, iar temperaturile scazute nu au impiedicat
cursantii sa-si duca examenul la bun sfarsit.

De cele mai multe ori schimbarea ne forteaza
sa ne examinam viata, sa punem pauza si sa
reevaluam perspectiva. lar oamenii se adapteaza
schimbadrii nu prin a invata sa le placa ceea ce
deja se petrece, ci prin a-si forma noi perspective
sau asteptari care fi pot conduce catre succes in
alte contexte.

A consemnat pentru Cer Senin plutonierul
Adrian SITARU, unul dintre instructorii Cursului
Recrut.
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POVESTEA UNUI AVIATOR TRANSILVANEAN
IN Privut Rizsor MonDIAL

Dupa Aurel Vlaicu, urmatorul roman
care azburatla Aspern afost locotenentul
aviator loan Sava.

Izbucnirea Primului Razboi Mondial,
prin forta imprejurdrilor, a facut ca romanii
din Transilvania si Banat sd fie incorporati
in armata operativa austro-ungara si dusi
pe diverse fronturi, cat mai departe de
tinuturile natale. Acestia, in numar de
aproape 500 000, au dus dorul ogoarelor
rdmase nelucrate, manifestandu-si de mai
multe ori nemultumirile, care ,s-au ampli-
ficat dupa intrarea Romaniei in razboi”,
fapte ce au declansat o seamd de represalii
din partea autoritatilor militare
respective.

In toamna anului 1916, dupa retragerea
armatei noastre in Moldova, guvernul
Romaniei, cunoscand faptul ca numarul
prizonierilor romaniin Rusia a crescut si avand
in vedere starea de spirit a acestora, a tratat
cu guvernul rus, care a aprobatinitial recrutarea
unui numar de 5000 de voluntari, ca mai tarziu
sa se ajunga la 30 000. Pentru aceasta s-a
constituit un mare lagdr la Darnita, langa Kiev,
unde numai ,din noiembrie 1916 pand la
inceputul anului 1917 au sosit 230 de ofiteri si
1200 gradati romani pentru a se inrola in cadrul
Corpului de voluntari care urma sa lupte alaturi
de trupele aliate impotriva Austro-Ungariei”.
Acolo, a5 martie 1917, toti acesti prizonieriau
semnat un document de patriotica adeziune
la lupta pentru unire a Transilvaniei cu Romania
n care, printre altele, se spunea:

...INoi, ofiterii, gradatii si soldatii romdni de
neam, jurdm pe onoare si constiintd cd voim sd
luptdm in armata romand pentru dezrobirea
tinuturilor romanesti de sub dominatia Austro-
Ungariei si pentru alipirea la Romania”.

A ZBURAT CA VLAICU LA ASPERN

Odata cu venirea la lasi a primelor doua
batalioane de voluntari transilvdneni, in
perioada mai-iunie 1917 a sosit si loan Sava,
un fost pilot aviator in armata ,chesaro- crd-
iasca”. Roman falnic, nascut la 7 februarie 1889
intr-o familie de agricultori din comuna
Ghijoasa de Jos, asezata undeva pe langa
Medias.

Incercase s-si facd un rost muncind la
Caspar, un renumit negustor de vinuri din
Medias. Reusise, in afara celor mostenite, sa-si
cumpere o ,mosie”, adica putin pamant arabil
si o bucaticd de vie, darin 1914 a fostincorporat,
lasand singurei surori mica avere, cartile,

Locotenentul aviator loan Sava
in fata unui avion Sopwith 1918
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Profesor Vasile TUDOR h
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aparatele de fotografiat, bicicleta si poate
lucrul cel mai de pret, un tablou foto cu
aeroplanaul lui Vlaicu la Blaj.

Asa cum scria in prima scrisoare catre Maria
Herciu, sora sa, expediata de loan Sava la 22
octombrie 1914, dupa ce l-au purtat pe drumuri
aproape o saptamana, , ... am fost trimis
impreund cu alti vreo 30 de insi pe campul de
zbor de la Aspern, tot in jurul Vienei, unde vom
rdmdne cateva sdptdmdni sinumai dupd ce vom
fi primit si aici invatdtura de lipsd, vom fi dusi la

INTEGRITY - COMMITMENT - TENACITY

bdtae...". Insa la sfarsitul lunii noiembrie se
gasea tot la Aspern, de unde se plangea cd
dupa o toamna frumoasa ,.... aveau zdpada si
frig in putere atat noaptea cat si ziua. ... Un
pieptar sdam, ar fibun aci, sub hainele militdresti,
dar dacd nu-i nu am ce face. ... Noroc cd atunci
cand mi-ai trimis banii mi-am mai cumpdrat
cate o haind caldd de iarnd. Cdci de aci nu am
cdpadtat... Mdancarea de aciincd a fost bund pana
acum o vreme, acum insd se vede cd si aici e
sdrdcie, cdci ce cdpdtdm e putind, acum e si rea.
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Pand si pita, care a fost bund maiinainte, e atat
de rea acum, cd abia o putem madnca...".

Din scrisoarea datata cu 3 ianuarie 1915
expediata din Fischamend, se pare ca prega-
tirea de zbor era avansatd odata ce se afla
acolo pentru a lua in primire aeroplanele de
care aveau nevoie la Seghedin, si de unde, in
13 februarie 1915, isi ruga sora sa-i trimita 50
de coroane pentru a-si cumpara niste carti
necesare invatarii pilotajului. ....Suntem 20 de
ingi care invdtdm zburatul si aproape toti si-au
cdpdtat banii de la pdrinti si au comandat
cdrtile... A fost vorba mai inainte ca pand acum
sd primim si o plata de 40 coroane pe lund, dar
nu am cdpatat nimic pand acum si dupd cum
se vede nici nu vom cdpata...".

PILOT iN REZERVA AVIATIEI AUSTRIECE

Dupd data stampilei de pe o carte postala,
se parea ca ultimele zile ale anului 1915 il va
gasi tot la Aspern ca facand parte din rezerva
aviatiei austriece. Ori, in conformitate cu o alta
carte postala, in 3 ianuarie 1916 el se afla la
Fischamend, unde asteptau sd le deain primire
avioanele, tot din aceasta aflam ca traversase
o perioada de timp friguros si cu zapada, desi
erau instalati in bardci destul de céldurose,
montate pe aerodromul de acolo. In scrisoarea
ce poarta data de 2 martie si expediata tot
din Seghedin, isi informeaza sora
ca ,inainte de a pleca mai stau aci
2-3uni. La zborurile de aci, unde
nu ne ajung gloantele
dusmane, rar se intampld |
sd-si frangd cineva gatul si
doar nu trebuie numai
decat sa fiu eu acela
cdruia sd i se intdmple ‘
acest lucru. Altfel nu-mi y
merge rdu, lucru avem
foarte putin, la 2-3 zile
o datd scoala din cdrti
si cdnd e timp frumos
cu masinile de zburat. g
Asta merge insd de [
asemenea incet, cdcimai
in fiecare zi e vant si pe
vdnt nu zburdm fdar mai - ¥
tdrziu, dupd ce am invdtat
bine azbura. Cine stie la ce sunt
bune sivanturile acestea! Cu cat
sunt mai multe vanturi inainte de
aaveainvdtdtura deplind, cu atat mai
tdrziu mergem pe campul de luptd si cu atat
mai putine gloante vor fi trimise asupra
noastra...".

Ca avea probleme in pregadtirea de zbor,
ne confirma cu cele scrise la 1 aprilie 1915,
cand recunoaste ca in acele zile ,am izbit sieu
de pdmant o masind de zburat, facdnd statului
o pagubd de cdteva sute de coroane... si multu-
mesc providentei cd am scapat teafdr...".

Incepand cu scrisorile expediate in luna
aprilie se constatd o amaraciune din cauza
lipsei de militari care sa mearga sa lupte,
observand ca barbatii pe care urmeaza sa-i
duca pe front sunt ultimele rezerve, de ase-
menea este tare ingrijorat de faptul ca de la
12 aprilie 1915 nu mai primeau mancare
corespunzatoare si nici banii pe carefi primise
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maiinainte, iar despre paine scria ca era , facutd
din 3 pdrti fdind de cucuruz sinumai o parte de
grau. Merge din ce in ce mai rdu, se vede cd incepe
sd se sdrdceascad statul”. Dar, la mai putin de
doua luni, intr-o alta scrisoare expediata tot
din Seghedin fsi linisteste sora si neamurile
scriindu-le ,,...Pdnd acum m-a ferit Dumnezeu
de primejdii si acum zbor cu atdta siguranta si
sunt stapdan pe masind, nu cred sé mi seintdmple
usor vreo nenorocire, cel putin nu din vina mea.
Dupd ce ne vor duce in rdzboi, se schimbdi treaba,
acolo ne mai salutd uneori si cu gloante...".

In 26 iulie a suferit un accident, din cauza
opririi motorului la 300 m indltime, despre
care scria: ,...am cdzut cu masina atat de rdu,
cd s-a sfdramat aproape toatd. Mie mi-a curs
putin sange din nas sim-am lovit usor si la piept,
dar Dumnezeu m-a ferit de mai rdu...", fiind
trecut la cancelarie o perioada.

PILOT PE FRONT IMPOTRIVA TRUPELOR
RUSESTI

Curand dupd aceste intamplari, impreuna
cu fnca 28 soldati austrieci, a ajuns la
Fischamend, langa Hamburg, unde s-a simtit
bine, mai ales ca aveau alte conditii. Acolo, a

Monumentul funerar al

A locotenentului aviator loan Sava

.'r"'.' Liring & Gird 51 mEmAr 3
minlalz’

Pidevati prem jalofca sura

fost primul dintre cei cu care venise de la
Seghedin care a sustinut examenul pentru
obtinerea brevetului de pilot, dupa care, in
30 decembrie 1915, a primit brevetul de pilot
militar si a revenit in preajma Vienei, urmand
ca in curand sd plece pe frontul din Galitia.

Din documentele primite de la Arhivele
de Stat ale Austriei, am putut urmari activi-
tatea de razboi a lui loan Sava dusd impotriva
trupelor rusesti. Prima misiune de razboi a
avut locin 14 august 1916, cand a decolat de
pe un teren situat undeva langa localitatea
Krasne. Cum din acele documente, aflate in
biblioteca personal3, rezulta ca a zburat cu
observator la bord, inseamna cd a fost folosit
ca pilot de recunoastere, executand misiuni
de reglare a tragerilor artileriei proprii in liniile
inamice si supravegherea sectoarelor de front
incredintate. A continuat sa zboare in acea
regiune din Galitia pana la 24 ianuarie 1917.
Atunci, in timp ce executa o misiune de
recunoastere, a fost doborat de artileria
inamica nu departe de localitatea Brody.
Avionul a fost distrus, iar el si observatorul
Herman Klecker au fost luati prizonieri. Pana
atunci loan Sava reusise sd adune 27 de
zboruri cu misiuni de rdzboi si purtase doua
lupte aeriene.
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PILOT iN ARMATA ROMANA

Cat timp a fost prizonier in Rusia, a intre-
rupt corespondenta cu sora sa si abia in 19
decembrie 1918, din Bucuresti, reia sirul
vestilor cu cei din Ghijoasa, scriindu-le cat de
mult a suferit, dar ,Dumnezeu ne-a ajutat si
suntem una acum, toti romdnii de la Nistru panad
la Tisa, o singurd tard, Romdnia Mare... In cele
5 luni cat am stat prizonier in Rusia am suferit
ingrozitor de mult de la sdlbaticii de rusi. Hrana
era proastd, locuiam in bordeie friguroase si stii
ceiarnd am avut atunci. Am statin Rusia 5 luni,
dar cum am ajuns acolo, am fdcut cerere sd fiu
primit voluntar in armata romdnad si spre bucuria
mea cererea a fost admisd... Din armata romdnd
nu am scris pentru a nu se afla de organele
austro-ungare cdlupt de partea Romaniei si sa
nu se treacd la represalii pentru neamuri ... Ne-ar
fi confiscat averea ...".

Dupad aproape doud luni de reantrenare
pe avioanele din dotarea aviatiei romane, loan
Sava, un pilot de mare capacitate, care asa
cum spuneau pana nu de mult putinii lui
contemporaniin viata, radea foarte rar, facand
intotdeauna dovada unei deosebite fermitati,
a fostincadrat la Escadrila ,Farman” nr. 5 din
Grupul 3 Aeronautic. In cadrul acesteia a luptat
alaturi de piloti sau observatori ca Nae Iliescu-
Mitraliera, lancu Dumitrescu, Stefan lliescu,
Aurel Paunescu, Gheorghe Cantacuzino, Raly
loanid ori Grigore Gafencu, viitorul politician.
Comanda escadrilei care era specializata in
executarea misiunilor de recunoastere, a
reglajelor de tir sau observarea din aer a liniilor
frontului, o avea locotenentul Radu Irimescu,
venit din marind, ministrul siambasadorul de
mai tarziu.

SPECTACULOASE MISIUNI DE LUPTA

Prima misiune executatd de loan Sava, de
data aceasta pentru ai sdi, a avut loc la 30
august 1917. Atunci, pentru a indeplini o
misiune de fotografiere a liniilor inamice,
cerutd cu insistenta de cei din Comandament,
a fost nevoit sa coboare sub plafonul norilor
carefiimpiedicau vizibilitatea, expunandu-se
astfel artileriei inamice. Misiunea de fotogra-
fiere a liniei frontului inamic nu era dintre cele
mai usoare, deoarece pilotul trebuia sa tina
avionul intr-o linie de zbor cat mai dreapta si
chiar fara prea multe miscari laterale, ceea ce
obliga pe aviatori sa devina tinte usoare
pentru artileristi, a caror precizie era mult mai
sporita la inaltimile ce variau sub 1000 m. Asa
cd, obligat sa zboare sub 1500 m altitudine,
artileria inamica a reusit sa-i perforeze cu o
schija casca de zbor, iar pe sublocotenentul
Constantin C. Pavelescu, care era observatorul
aerian, sa-l raneasca mortal cu o alta, care i-a
perforat ficatul.

Desi afectat de cele intamplate, loan Sava
si-a continuat misiunile de lupta, zburand fara
incetare, chiar daca vremea nu era cea mai
potrivita. Impreuna cu sublocotenentul
Teodor Alimanescu, in 2 septembrie 1917, a
efectuat o alta misiune de fotografiere a liniilor
amice si inamice intre Mdrasesti si Varnita.
Zburand intre orele 17-18, au urcat la 2300 m,
parcurgand itinerarul Domnesti-Straoanii de

Sus-Muncelul-Domnesti. Dar timpul a fost
nefavorabil. Atunci au incercat sa corecteze
tirul unor baterii de artilerie cu care au reusit
sa ia legatura prin TFF, insa din nou au fost
impiedicati de nori. La intoarcerea spre
aerodrom, la vest de Panciu, au fost in atentia
artileriei inamice care i-a insotit cu mai multe
salve de proiectile trase in directia lor.

Misiunea au repetat-o in ziua urmatoare,
folosind acelasi traseu, cand a trebuit sa
sprijine reglajul Bateriei nr. 2 din Grupul
,Paplica”. Reglajul I-au facut numai cu bateria
din Straoanii de Sus, cea din Mangalagiu
nefiind identificata. Au fost nevoiti sa intrerupa
reglajul de 3 ori pentru a rdspunde atacurilor
unui avion inamic Fokker, dar care, dupa
cateva schimburi de focuri cu mitralierele, se
pare ca lovit, acesta a rupt lupta. A aterizat
precipitatin liniile trupelor sale, lipsindu-i pe
aviatorii nostri de o victorie, dorita de acestia
cu multa ardoare, mai ales ca trasesera
suficient de multe gloante incat acesta sa nu
fi fost lovit. Ei s-au intors cu urmele a patru
gloante ce trecusera prin aeroplanul lor. Au
uitat de supdrare numai seara pe la ora 18,
cand au fost vizitati de M.S. Regina Maria,
cdreia dupa onorurile respective |-au fost
prezentati ofiterii si trupa, atat romani, cat si
francezi.

La 4 septembrie 1917, plutonierul Sava a
sutinut o altd luptd cu un avion de vanatoare
inamic, in timpul unui reglaj de artilerie.

Insa ... dupd trei schimburi de focuri,
Fokkerul aterizezd deodatd, dupd cat se pare,
lovit".

Desi nu am avut tehnicd pe masura
abnegatiei dovedite, in luna septembrie plt.
loan Sava a executat cateva zboruri si cu
sublocotenentul Constantin Nicolau, cel care
avea sd devina importantul tehnician al avi-
atiei romane de dupa Primul Razboi Mondial,
sicareinanul 1983 a publicat lucrarea ,Proba
de foc”, un document memorialistic de prima
mana. lata ce scria acesta la pagina 135,
referitor la loan Sava:

.+ Am zburat cu el in cateva rdnduri siam
incercat sd-linteleg si sa mi-l apropii. Provenea
din armata Austro-Ungard si venise in tard cu
legiunea ardelenilor, fosti prizonieri in Rusia.
Discret, rezervat, aproape avar la vorbd, m-a
atras de cum I-am cunoscut. In zbor era curajos,
hotdrat, cu o oarecare brutalitate in manevrarea
avionului. Era foarte bun pilot de rdzboi.
Misiunile pe care le-am fdcut cu el s-au
desfdsurat sub semnul calmului si al sigurantei
depline...".

Cum s-a vazut, loan Sava si-a onorat
angajamentul, continuand sa lupte cu multa
daruire. Una dintre ele a fost cea din 16
septembrie 1917, cand impreund cu acesta a
zburat in vederea reglajului tirului bateriei
3/8, Mortiere asupra obiectivului 81, insa din
cauza unei defectiuni a aparatului de emisie
prin TFF, au fost nevoiti s-o intrerupa.
Asemenea zboruri a mai executat Sava cu
Cezar Stiubei, cu loanid si Cantacuzino.

Impreund cu sublocotenentul Teodor
Alimanescu, in 2 octombrie, au reglat loviturile
unei baterii ruse ce facea parte din Brigada
a 13-a. Si aceasta in ciuda unui aeroplan
inamic, care, timp de aproape o ora si juma-
tate, a incercat sa-i atace pentru a le stanjeni
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misiunea. Insa mitraliera manuita bine de
observator I-a tinut cat mai departe de zona
lor. Nici cand i-a atacat, venindu-le din spate,
dinspre soare, nu a reusit sa-i surprinda, fapt
pentru care pilotul inamic a renuntat la lupta.

Apoi, in 4 octombrie, impreuna cu Ralea
loanid, a primit misiunea de a fotografia
pentru Serviciul Geografic al Armatei zona
Varnita, aflata lainamic. Este drept cd a avut
si situatii mai putin pldcute. Astfel, la Panciu,
in 11 noiembrie, in timpul unui alt reglaj al
tirului artileriei noastre, cand ,fiind prins de
artileria antiaeriand inamicd, are elicea sparta
de schije. intr-un calculat zbor planat,
zburdtorul aterizeazd la Domnesti, unde
schimbd elicea si porneste din nou sd-si
indeplineascd misiunea...." .

Chiar pentru a doua zi se oferise sa execute
o misiune speciala, dar pe care nua mai apucat
s-o faca deoarece, intre timp, situatia inter-
nationald ne-a determinat sa incheiem
armistitiul cu Puterile Centrale ...

SITUATIA AVIATORILOR DUPA RAZBOI

Odata cu incheierea ostilitatilor, pentru
loan Sava, aflat atunci la Barlad, ca si pentru
multi altii, a sosit rasplata tuturor eforturilor
si sacrificiilor. A fost decorat cu Virtutea
Aeronautica si s-a activat in aeronautica
militard. Pentru a-1 sustine, maiorul Andrei
Popovici, comandantul Grupului 2 Aeronautic,
in raportul sdu cu nr. 1417 din 10 mai 1918,
inaintat Directiei Aviatiei din Ministerul de
Razboi, scria: ,Am onoarea a inainta cererea
de chemare temporard in activitatea de serviciu
a slt. de rezervd Sava loan de la Escadrila S-5.
Pilot neintrecut, incercat in tot ce se poate
incerca, element serios, cult, foarte bine crescut,
face mare cinste corpului ofiteresc ... Posedd
cunostintele gradului sau si a gradului imediat
superior...".

Dupa toate acestea a continuat sa zboare
pe terenul de la Frunzeasca, unde aldturi de
vechile aparate Farman, atatea cate mai
rdmdsesera bune, se gdseau avioane noi de
tip Sopwith, sosite cu mare greutate de la
aliati inainte ca o parte dintre ele sa fie oprite
de revolutionarii bolsevici.

Se zbura putin, din cauza conditiilor
impuse de armistitiu, care dddeau acordul
pentru zbor numai avioanelor din dotarea
scolii militare de la Tecuci. Cu toate cd situatia
Romaniei devenise destul de grea inca din
februarie 1918, cand se acceptasera, ca o
rezolvare provizorie, conditiile guvernului
german legate de incheierea unei pdci sepa-
rate, prin care, alaturi de multe altele se
impunea demobilizarea armatei, sa pastram
legdtura cu fostii aliati si cu Transilvania.

Asa am reusit ca imediat dupa pacea de
la Bucuresti, semnatd in mai 1918, sa trimitem
un grup de 14 aviatori militari la Salonic unde,
pe cateva aerodromuri, se gdseau avioane de
ultimul tip, folosite de Antantd pe frontul din
Apus. Printre cei trimisi acolo ca sa invete a le
pilota atat pentru mentinerea antrenamen-
tului, cat si pentru a-i instrui pe cei de acasa,
in vederea reludrii luptelor de eliberare a
intregii tari, precum si a Transilvaniei, s-a aflat
printre altii si loan Sava.
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ISTORIE

loan Savain carlinga
" unui avion de lupta

PRIMUL PILOT DE INCERCARE CAZUT
LA DATORIE

La Arad se pusesera bazele unei fabrici
care sa produca avioane. Orientarea se
dovedise bund, deoarece fabrica ,ASTRA”, mai
inainte de razboi, construise vagoane, auto-
mobilele ,Marta”, motoarele de avioane
»Marta-Benz” de 240 CP, precum si alte pro-
duse industriale. In acea fabric4, ing. Stanislav
Sesevschi, nascut la Craiova, a proiectat si a
executat din initiativa particulara, fara sprijinul
statului, prototipul unui avion care era in
totalitate romanesc, deoarece atat celula cat
si motorul fusesera executate la Arad. A fost
dat la zbor in vara anului 1923. Legat de
aceasta, inginerul Radu Onciu, constructor de
avioane, scria in revista ,Sport si tehnica”
nr. 5/1965: , ...De fapt, sectia nu era decat un
mic atelier si un birou de proiectare pe langa
fabrica de vagoane. Ca specialisti lucrau aici
sase ingineri, sub indrumarea constructorului
Sesevschi. Primul aparat realizat a fost, as
putea spune, o creatie a colectivului; fiecare
ne-am adus contributia la proiectarea lui prin
solutii si idei inspirate din constructiile aviatice
ale vremii. Avionul a purtat numele lui
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Sesevschi. Pilotul care I-aincercat a fost It. Sava,
care dupd efectuarea zborurilor de omologare
a dus avionul la Bucuresti, transportand,
in a doua carlingd, un pasager. Acest pasager
erameu”.

In afara zborurilor de incercare loan Sava
|-a mai purtatincd o datd de la Arad la Bucuresti
si inapoi, si apoi de la Bucuresti la Galati, de
acolo la Tecuci si lasi, de unde I-a adus intr-un
zbor direct la Bucuresti. Toate au fost zboruri
de studiu, deoarece pe fiecare din aceste
aerodromuri s-au facut schimburi de pareri cu
pilotii care il zburasera cu acea ocazie si care
|-au apreciat ca pe o constructie reusitd, avand
calitati comparabile cu cele ale avioanelor
straine.

Cu toate acestea, avionul ,Astra-Sesevschi”
nu a fost acceptat pentru productia de serie.
Realizatorii au primit totusi un premiu din
partea statului, iar fabrica o comanda de 25
avioane ,Proto 1” dupa proiectele lui Stefan
Protopopescu. Acesta reusise ,sa obtina
dotarea aviatiei noastre cu avioane romanesti,
pentru ca se bucura de prestigiu, datorita
titlurilor sale tehnice, activitdtii sale in aviatia
militara si functiilor de conducere si raspun-
dere pe care le-a avut...".

Datorita in mare parte capacitatii organi-
zatorice a celui ce fusese comandantul eroi-
cului Grup 2 Aeronautic in luptele de la
Marasesti, vestitul aviator Andrei Popovici,
seful primelor serii de zburatori la noi, pe
atunci directorul acelei prime fabrici de avi-
oane din Romania, a colaboratorilor sai, pro-
ductia a demarat cu mult curaj, mai ales cd la
Arad se valorifica totusi o experienta. Intr-un
timp destul de scurt, pentru un inceput de
fabricatie aeronautica pe fondul lipsurilor de
dupa cel Dintai Razboi Mondial, in prima
jumatate a anului 1924, avionul ,Proto 1” cap
de serie a fost gata si incercat in zbor de loan
Sava.

Avionul s-a comportat bine chiar si in
evolutiile acrobatice, desi nu avea aceasta
destinatie. La scurt timp a urmat al doilea avion
din serie. De data aceasta insd, in timpul unui
zbor executat la 21 iunie 1924, aparatul s-a
rupt in aer, prabusindu-se in raul Mures.
Tragicul accident a pus capadt vietii tacutului
dar capabilului locotenent aviator loan Sava,
care a devenit astfel primul cazut dintre cei
care prin priceperea, indrazneala, pasiunea si
riscul lor aveau sa certifice cu ,BUN PENTRU
ZBOR” fiecare avion romanesc, fiecare avion
construit n viitor.

Din cele gasite in plicul sigilat, pastrat
alaturi de ale celorlalti aviatori in casa de fier
a unitdtii, asa cum se obisnuia in acele vremuri
de mai putina siguranta tehnica, la loan Sava,
printre altele, s-au gasit asternute pe hartie
ganduri pentru cei ramasi si desigur ultima-i
dorinta. Redam mai jos un fragment din
aceasta, tocmai pentru a avea o imagine cat
mai reala a aceluia care si-a sacrificat viata
pentru ca spiritul si inventivitatea tehnica sa
triumfe in aviatia romaneasca: ... De moarte
nu mi-a fost teamd niciodatd, totusi regret viata
pentru putinele pldceri ce mi-a dat si mai ales
pentru pldcerea zborului, pe care in lumea
cealalta nu-I voi mai gdsi!...Din camarazii
zburdtori am cdutat sd scot numai aviatori buni,
ddndu-le tot ce experienta m-a invdtat in
decursul anilor. N-am avut protejati si n-am
dusmdnit pe nimeni, ci i-am iubit pe toti
deopotrivd.

Dacd férd sd vreau am supdrat totusi pe
cineva, ii rog sG md ierte, cdci moartea trebuie
sdimpace totul. Pentru mine nimic! Doar avioane
multe, multe, care sd zbarndie deasupra mea,
pdnd ce voi fi acoperit cu tdrand!...".

Dar la inmormantarea lui loan Sava ce a
avutlocin satul natal, nu a zburat niciun avion.
In schimb, satenii impreuna cu preotul i-au
asezat mormantul langa intrarea in biserica,
ca unui adevarat erou.

Fragmente din comunicarea sustinuta la
sesiunea determinatd de aniversarea a 100 de
ani de aviatie romdneascd, la Scoala de Aplicatii
pentru Fortele Aeriene ,Aurel Vlaicu", aerodromul
Bobocu, Buzdu, 15-17 iunie 2010.

Autorul multumeste pe aceastd cale sotilor
Mircea si Angela-Romana IVANOIU din Brasov
care au descoperit si au transcris electronic o
sumd de scrisori personale (corespondentd cu
familia) ale lui loan Sava din anii 1914-1923. In
acest fel s-a facut mai multd lumind asupra unei
perioade prea putin bogatd in informatii, am
putut completa portetul eroului transilvdnean.
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Generalul Dobran este singurul pilot care
a ramas alaturi de noi pentru a depune mar-
turie pentru faptele de eroism savarsite de
colegii sai aviatori Bazu Constantin
Cantacuzino, Alexandru Serbanescu, femeile
din Escadrila Alba si multi altii, aldturi de care
azburat pentru apararea patriei in timpul celui
de-al Doilea Razboi Mondial. Cel mai bun
prieten al sdu a fost Senchea Mircea, cu el i-a
placut sd zboare cel mai mult. Isi aminteste si
de Jienescu, care venea in vizita pe front si
impdrtea decoratii.

Generalul de flotila aeriana lon Dobran
ne-a primit jovial, plin de viata si de umor,
insa ne-a amintit si de modul in care dupa
razboi a fost silit sa-si predea sigiliul si casca
de zbor ca sa trdiasca in anonimat, si el si
regretata sa sotie, alegand o carierd de
strungari pentru a nu fi considerati dusmani
ai regimului comunist: ,/n 1952 m-a chemat
la cadre. Seful de cadre era un maior facut din
chelner si mi-a zis: «Vd rog sd-mi dati sigiliul.
De dumneavoastrd nu mai avem nevoie».
Mi-au rdmas acolo carnetul de zbor, ochelarii
sicasca de zbor. M-a durut sufletul. Aveam un
copil siincd unul pe drum. Sotia urmase Notre
Dame, scoala francezd. I-am gdsit un serviciu
de bibliotecard. Am decis apoi sd cobordmin
campul muncii, sd nu ne detecteze nimeni.
Ne-am fdcut strungari. Am stat 12 ani la
fabricd. Ddduserd afard toatd armata.
Fdcusera doud scoli: una la Sibiu si alta la
Tecuci. Unii aveau scoli si altii doar 3-4 clase.
Au fost timpuri grele. Nu mai dormeau multi
acasd, ca sd nu-i salte, dormeau pe la vecini,
pe la cunoscuti”.

Unicul pilot din lume care a doborat
avioane ale celor mai mari puteri ale lumii de
la acea vreme: Statele Unite ale Americii,
Uniunea Sovieticad si Germania in 74 de lupte
aeriene, cu 8 victorii confirmate, generalul
Dobranisiaminteste vara anului 1944, pe care
o considera cel mai dramatic moment al
aviatiei noastre: ,Am scdpat de 74 de ori.
Multumesc lui Dumnezeu cd md misc destul de
binela 98de ani.Intre februarie si 18 august 1944,
din 32 de piloti ai grupului am mai rdmas
doar 13. Dacd continua razboiul nu mai rdma-
neam niciunul. Noi aveam o oarecare indemd-
nare, dar eram coplesiti numeric.

Au avut un avion foarte tare, Mustang.
IAR-80 a fost facut in 1938. Ei nu au stat pe loc,
si-au imbundtadtit avioanele. Am putut sd
supravietuim o lund cu toate calitdtile pilotilor
si ale avioanelor.

Nu te gdndeai atunci cd-tivine si tie randul.
Am fost ultimii <mohicani» care am luptat la
vedere. Noi ne luptam sd facem scor, ca la
baschet, sd doboram avioane, nu sé omoram
oameni. Veneam in picaj si md uitam la apa
Buzdului cum spdlau femeile covoare si le
intindeau pe iarbd sa se usuce. Te intrebai dacd
e rdzboi. Razboiul se intampla la ore fixe. Cand
veneau inspre stdnga urmau sd atace la
Budapesta, inspre dreapta la Sofia, iar pe linia
muntilor veneau la Ploiesti. Incet, incet, ne-ar fi
terminat pe toti. Din nord erau patru armate
sovietice care coborau spre Bacdu in jos, de la
Nistru sase armate, siconvergeau. Arfipieritincd
50-100 de mii de oameni degeaba”.

Insusi generalul Dobran, pe viemea aceea,
in 1944, avand doar trei ani vechime de la

Senchea Mircea, cel mai bun prieten
al generalului Dobran %

Laura MACAREScU & =

In data de 5 februarie a.c., generalul
de flotila aeriana (r) aviator lon
DOBRAN a implinit respectabila varsta
de 98 de ani. Statul Major al Fortelor
Aeriene i-a transmis cele mai frumoase
urdri, multa sanatate si tot ce isi doreste.

finalizarea scolii militare, a fost doborat in
timpul razboiului de 3 ori. ,Dumnezeu m-a
apdrat. A treia oard un proiectil a strapuns
cabina, dar nu a ajuns la mine".

Despre cursul luptelor aeriene ne relateaza
ca: ,La inceput nu apucam sd dobor avioane,
deoarece eram in spate in formatie. Mi-a pldcut
sdzbor cu Bazussi Serbdnescu. Lui Bazu i pldcea
sdmadia cuelin zbor. Era foarte manevrier. Si eu
si el puteam fi cap de formatie.

IAR-80 avea alimentare cu carburator, care
dadeaintreruperi, cu un raport de amestec ideal
benzind-aer de 1:28.In iunie-iulie 1944 a trebuit
sd fie scos de pe front pentru cd avea pierderi
mari. In data de 17 august, cu o zi inainte de a
muri in luptd, Serbdnescu a fost chemat la
Bucuresti si certat cd nu mai doboram avioane.
Nu mai puteam ajunge la bombardiere pentru
cd erauinsotite de Mustang-uri. Bombardierele
aveau si ele la bord cdte 10 mitraliere fiecare.
Dacd intrai in bataia lor te prindea o mare de
fldcdri, nu te puteai apropia foarte mult decat
in unghiul lor mort, dar nu te Idsau vanatorii".

Referitor la eroismul aviatorilor de vanatoare
romani, cei putini, Churchill spunea ca niciodata
atat de multi nu au doborat atat de putini.

Fara a se plange sau a avea o pretentie
aparte, generalul Dobran ne-a expus realitatea
zilelor noastre: ,Impins la troleibuz sila tramvai
ca oricare altul, multi nici nu stiu ca ai facut
rdzboiul, unii nici nu stiu cd a fost un al Doilea
Rédzboi Mondial. Asta e viata”.

Cu toate acestea, noi nu-i vom uita nicio-
data pe cei care au luptat cu demnitate pentru
apararea intereselor neamului. Incé o data
La multi ani, domnule general lon Dobran!
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